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1 Organisation

Das Verkehrsaufkommen in der Stadt Solothurn wird an ausgewahlten Knoten und
Querschnitten alle 5 Jahre erhoben. Die stadtische Verkehrszahlung wird normaler-
weise gleichzeitig und koordiniert mit der kantonalen Verkehrszahlung, meistens im
Juni, durchgefihrt. Aufgrund der Covid-19-Pandemie wurde die Zéhlung vom Juni
2020 auf den September 2020 verschoben. Einerseits liessen sich die im Juni gel-
tenden Coronamassnahmen fir das Zahlpersonal nicht oder nur schwierig und um-
standlich umsetzen, andererseits beeinflusste der Lockdown ab Méarz 2020 das Ver-
kehrsverhalten. Im September konnte kein gemeinsames Datum gefunden werden,
weshalb die kantonale Zahlung sowie diejenige der Stadt Grenchen eine Woche vor
den Z&hlungen der Stédte Solothurn und Olten stattfanden, némlich am 9.9.2020.

Die Projektleitung wurde durch die WAM Planer und Ingenieure AG Gibernommen. Bei
der Einsatzplanung und der Erstellung der Zahlstellenlbersicht wurde WAM durch
ein Team von Schlisselpersonen unterstiitzt. Dieses setzte sich aus Vertretetungen
der Schulleitungen der beteiligten Schulen und des Stadtbauamtes zusammen.

Die Lehrerschaften der Schulhduser Kollegium, Schitzenmatt und Kantonsschule
(Sek P) stellten 25 Klassen mit insgesamt ca. 480 Schiilerinnen und Schiilern fir den
Zahltag zur Verfligung.

Die Koordination und Instruktion des Zéhlpersonals wurde im Fall der Stadtschule
durch die Schulleitung und in demjenigen der Sek P durch WAM wahrgenommen: Die
involvierten Lehrerpersonen der Schulhduser Kollegium und Schitzenmatt wurden
an je einer Sitzung durch die Projektleitung WAM umfassend informiert und doku-
mentiert. Auf Basis des von WAM erstellten Einsatzplans organisierten diese den
Einsatz ihrer Klassen wahrend des Zahltages im Detail. Information und Dokumen-
tation der Schilerinnen und Schiiler der Kantonsschule (Sek P) wurden direkt durch
die Projektleitung WAM vorgenommen. Die detaillierten Einsatzplane wurden hinge-
gen ebenfalls durch die zustandigen Klassenlehrpersonen erstellt.

Die rund 480 Schiilerinnen und Schiiler wurden wahrend der Erhebung entweder
durch ihre eigenen Lehrpersonen oder durch zusatzliche Betreuungspersonen sei-
tens Projektteam (Stadtbauamt, WAM) betreut.

Grundsétzlich wurde ein/e Schiiler/in als kombinierte/r Zéhler/in und Schreiber/in
eingesetzt. Bei anspruchsvolleren Posten hatten die Lehrpersonen die Méglichkeit,
die beiden Tatigkeiten auf zwei Personen zu verteilen. Die in friheren Jahren ge-
wahlten Einsatzdauern hatten sich bewahrt und wurden beibehalten. Jede Z&ahlper-
son kam somit am Erhebungstag grundséatzlich zweimal zum Einsatz. Eine Schicht
dauerte 1% Stunden an Zahlstellen mit 14-Stunden- und 1% Stunden an Zahlstellen
mit 5-Stunden-Erhebung. Den Einsatz entschadigte die Stadt pro gezéhlte Stunde
zu Gunsten der Klassenkasse.
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2 Erhebungskonzept und Durchfiihrung

Das Erhebungskonzept aus dem Jahre 2010 resp. 2015 wurde grundsétzlich beibe-
halten; einzelne Zahlstellen wurden aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten ange-
passt, andere wurden neu eingefiihrt oder in diesem Jahr bei der Zahlung nicht be-
ricksichtigt. Die einzelnen Anpassungen sind im Detail in Anhang A aufgelistet.

Die Verkehrserhebung im Westbahnhofquartiert ist mittlerweile fester Bestandteil
der stédtischen Verkehrszéhlung. An der Wengi-, Post- und Lagerhausstrasse sowie
beim Post- und Storchenplatz wurde an insgesamt acht Stellen (W1 bis W8) der Ver-
kehr gezahlt. Zuséatzlich zur Erhebung von 2015 wurden aufgrund der Umgestaltung
des Postplatzes verschiedene Anderungen vorgenommen und eine weitere Z&hl-
stelle (W9) eingefihrt.

Zusatzlich zur Zahlung im Westbahnhofquartier wurde in diesem Jahr erstmals der
Verkehr in die Altstadt hinein resp. aus der Altstadt heraus gezahlt (Zahlstellen A1
bis A5, Querschnittszahlungen, 14h). Hierbei war vor allem von Interesse, wie viele
Fahrzeuge ausserhalb der Sperrzeiten die Altstadt befahren oder verlassen (beste-
hendes Fahrverbotsregime von 11:30 bis 06:00 Uhr).

Eine neue Zahlstelle (Nr. 54, Knotenstromzahlung, 14h) wurde beim Kreisel Briihl-
grabenstrasse / Segetzstrasse eingefiihrt. Dies im Zusammenhang mit dem Stadt-
entwicklungsprojekt Weitblick.

Weitere Modifikationen am Zahlstellenkonzept betreffen zwei neu eingefiihrt Zahl-
stellen zur Erhebung des Fuss-/Veloverkehrs am Knoten «Rosegg» (Zahlstellennum-
mer 53, Knotenstromzahlung, 14h) sowie beim Knoten «Basel-/Steinbruggstrasse»
(Zahlstellennummer 57, Knotenstromzahlung, 14h).

Eine zusétzlich eingefiihrte Zahlstelle auf der Bourbakistrasse (Zahlstellennummer
55, Querschnittszahlung, 14h) sollte Aufschluss dariiber geben, wie viel Fahrzeuge
von der Bielstrasse durch das nérdlich der Zahlstelle gelegene Quartier auf die All-
mendstrasse fahren (Fluchtverkehr).

Die nachstehende Zusammenstellung zeigt im Uberblick die Art und Anzahl der mit
viertelstiindlichem Zwischentotal durchgefiihrten Zahlungen (vgl. Ubersichtsplan
Anhang C):
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# Zahlstellen
Zahlart Zeitraume
2020 2015

Knotenstrom- 14h 07:00 - 21:00 7 6
zahlung 07:00 - 09:30 /

oh 16:00 — 18:30 22 23
Querschnitts- 14h 07:00 - 21:00 12 5
zahlung 07:00 - 09:30 /

5h 16:00 - 18:30 3 °
Zweirader/ 14h | 07:00 - 21:00 7 6
Fussganger
Total 51 47

Tabelle 1: Zusammenstellung Art und Anzahl der durchgefiihrten Zahlungen.

In Ubereinstimmung mit der kantonalen Verkehrszéhlung wurden die Fahrzeuge wie

folgt klassifiziert (Details vgl. Anhang B):

\Y Velos, E-Bikes (max. 25 km/h)

MF Mofas, E-Bikes (liber 25 km/h)

MR Motorrader (mit und ohne Seitenwagen)

PW Personenwagen (mit und ohne Anhénger)

C Cars (mit und ohne Anhénger), Linienbusse

LFW Lieferwagen (mit und ohne Anhénger bzw. Auflieger)
LKW Lastwagen

Lz Lastenzlige, Sattelzlige

FG Fussgéanger

Cars/Linienbusse, Lastwagen und Lastenzlige wurden fiir die Bestimmung des An-

teils an Schwerverkehr zusammengefasst.

Zu den Motorfahrzeugen wurden samtliche Motorrader, Personenwagen, Cars/Lini-
enbusse, Lieferwagen, Lastwagen und Lastenziige gezahlt. Die Mofas wurden nicht
dazugezahlt, um die Vergleichbarkeit mit zu den automatischen Dauerzahlstellen zu

gewahrleisten.
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3 Hochrechnung auf den Tagesverkehr (DTV)

Resultate aus Verkehrszahlungen werden in der Regel als «Durchschnittlicher Tagli-
cher Verkehr» (DTV) ausgewiesen, damit Belastungsangaben Uber die Zeit oder zwi-
schen unterschiedlichen Gebieten vergleichbar sind. Der DTV entspricht der Ver-
kehrsmenge, die an allen Wochentagen in einem Jahr einen Querschnitt durchfahrt,
dividiert durch die Anzahl der Tage im Jahr.

Die Parameter der Hochrechnung wurden, wie schon 2005, 2010 und 2015 mit der
kantonalen Verkehrszahlung abgestimmt. Die unterschiedliche Vorgehensweise fir
die 5h- und 14h-Erhebungen zeigt folgende Abbildung:

5h- 14h- 24h-7d-
Zahldaten Zahldaten Zahldaten

24h-Verkehr
(Zahltag)

7-Tage-Mittel
(Zahlwoche)

—

DTV
(Zahljahr)

Abbildung 1: Vorgehensweise Hochrechnung 24h-Verkehr und DTV.

Die Faktoren zur Hochrechnung der Zéhldaten wurden mittels Auswertung der Refe-
renzzahlungen und der Normwerte (VSS 400 05B), in Riicksprache mit den Organisa-
toren der kantonalen Verkehrszahlung, ermittelt.

Fir die Hochrechnung auf das ganze Jahr waren die Monatsmittelwerte 2020 aller-
dings zu stark von der Covid-19-Pandemie (s.u.) beeinflusst. Der Hochrechnungs-
faktor vom September auf das Jahresmittel wurde daher aus Daten der Vorjahre ab-
geleitet.

Fir die einzelnen Hochrechnungsschritte wurden nachfolgende Werte verwendet:
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Hochrechnung 5h-Zahldaten auf 24h 36% Faktor 2.74
far Ortsverbindungs- und Sammelstrassen

Hochrechnung 5h-Zahldaten auf 24h 35% Faktor 2.88
fir Hauptverkehrsachsen

Hochrechnung 14h-Zahldaten auf 24h 88% Faktor 1.14
far Ortsverbindungs- und Sammelstrassen

Hochrechnung 14h-Zahldaten auf 24h 86% Faktor 1.16
fir Hauptverkehrsachsen

Hochrechnung Zahltag (Mittwoch) auf Zahlwoche 110% Faktor 0.91

Hochrechnung Zahlwoche (September) auf Zahljahr (DTV) 104% Faktor 0.96

Einfliisse auf Zéhlgenauigkeit und Qualitét der Daten

Bei der Beurteilung der Aussagekraft der Verkehrszéahlungsdaten miissen auch die
Witterungsverhaltnisse am Zahltag beriicksichtigt werden. Einerseits erschweren
insbesondere Niederschlage die Arbeit des Zahlpersonals (z. B. Aufweichen der
Zahlunterlagen) und wirken sich negativ auf die Motivation und Konzentration aus.
Anderseits bewirken diese auch Anderungen bei der Wahl des Verkehrsmittels (z. B.
Bus oder Personenwagen anstelle des Velos), was sich in Umschichtungen bei den
Fahrzeugkategorien niederschlagt.

Am 16. September 2020 herrschten sehr gute Wetterverhaltnisse und somit opti-
male Bedingungen fiir eine Verkehrserhebung. Die Zahlresultate sollten daher durch
den Faktor Wetter nicht negativ beeinflusst worden sein.

Die Auswertung der Zahldaten legt allerdings den Schluss nahe, dass die Covid-19-
Pandemie einen signifikanten Einfluss auf das Verkehrsverhalten hatte. Naheres
dazu in den folgenden Kapiteln.
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4 Interpretation der Ergebnisse

Die Verkehrserhebung an einem bestimmten Tag stellt eine Momentaufnahme dar
und ist mit Schwankungen behaftet, die sich aus den spezifischen Bedingungen des
Erhebungstages ergeben. Direktvergleiche absoluter Zahlwerte aus unterschiedli-
chen Erhebungen sind mit entsprechender Zuriickhaltung vorzunehmen, insbeson-
dere wenn wie dieses Jahr die Zéhlung ausnahmsweise im September anstelle des
Junis durchgefiihrt wurde. Am besten eignen sich als Vergleichsgréssen die hochge-
rechneten 24h-Verkehr-Werte oder der DTV der einzelnen Querschnitte.

Vorbemerkung zur Covid-19-Pandemie

Die Verkehrserhebung 2020 musste aufgrund der Covid-19-Pandemie vom Juni auf
den September 2020 verschoben werden. Zu dieser Zeit waren die Infektionszahlen
ricklaufig, der erste «Lockdown» vom Marz bis Mai 2020 war vorbei, es galt die «be-
sondere Lage» in der Schweiz. Trotzdem ist davon auszugehen, dass auch im Sep-
tember 2020 noch zahlreiche Arbeitnehmende weiterhin im Homeoffice arbeiteten,
was den Pendlerverkehr generell reduzierte. Derselbe Effekt ist vom Verzicht auf
Sitzungen mit physischer Priasenz zu erwarten. Weiter ist bekannt, dass der Offentli-
che Verkehr (Maskenpflicht, Infektionsrisiko) auch zu dieser Zeit tendenziell gemie-
den und auf andere Verkehrsmittel ausgewichen wurde. Ein Einfluss von Covid-19
auf die Ergebnisse der Verkehrserhebung war daher zu erwarten — unbekannt war
und ist allerdings das genaue Ausmass.

9/39

Die Resultate sind im Anhang E und Anhang F (Tabellen) sowie Anhang G und Anhang
H (Plane) dargestellt und enthalten Vergleiche zu den Werten aus fritheren Zahlun-
gen. Nachfolgend werden die wichtigsten Verdnderungen gegeniiber 2015 kurz in-
terpretiert.

Solothurn West

Seit mehr als zwdlf Jahren (8. August 2008) ist im Raum Solothurn die Westtangente
(Solothurn Entlastung West «SEW») in Betrieb. Diese Umfahrungsstrasse soll zu-
sammen mit der Schliessung der Wengibriicke fiir den MIV die Kernstadt und die an-
grenzenden Gebiete von Durchgangsverkehr entlasten und zudem im Westen der
Stadt das Gebiet Obach/Mutten zweckmassig erschliessen.

Im Rahmen friiherer Erhebungen konnten infolge der Westtangente entsprechende
Entlastungseffekte und Verkehrsabnahmen auf den umliegenden Erschliessungs-
strassen sowie Verkehrszunahmen auf den Zubringern festgestellt werden.

2020 hat die Verkehrsmenge auf dem Abschnitt der Westtangente nérdlich des Tun-
nels im Vergleich zu 2015 mit rund 13% weniger Verkehr leicht abgenommen. Sid-
lich des Tunnels — mit zwischen 22'800 und 27'700 Fahrten — ist die Anzahl Fahr-
zeuge ungeféhr gleich geblieben.
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Abbildung 2: DTV auf der Westtangente.

Auf der Oberhofstrasse ist in beide Richtungen im Vergleich zu 2015 eine deutliche
Verkehrsabnahme von knapp -25% zu erkennen (s. Abbildung 3).

Auch der Verkehr am Knoten Glutz Blotzheim-Strasse / Muttenstrasse hat abge-
nommen. Bei den Querschnitten 114 und 115 betréagt die Abnahme von 2015 bis
2020 ebenfalls rund 25%. An der Romerstrasse unter der SBB-Bahnbriicke — bei der
Ausfahrt aus dem Obachquartier in Richtung Altstadt — hat der Verkehr im Vergleich
zu 2015 um rund 20% abgenommen (Querschnitt 15).

Abbildung 3: DTV auf den Strassenabschnitten Oberhof-/Mutten- und Rémerstrasse von Westtangente Richtung
Altstadt.

Auf dem Strassennetz in der Weststadt ist 2020 gegenliber 2015 eine Verkehrsab-
nahme auf sehr vielen Querschnitten feststellbar. Die Werte an der Wildbachstrasse
liegen um 8% bei der Einmindung in die Bielstrasse bis 23% beim Kreisel Wildbach-
/Allmendstrasse tiefer als im Jahr 2015.

10/39
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Im Gegensatz zu den Abnahmen sind an der Brunngrabenstrasse beim Kreisel
Schulhaus Briihl sowie auf der Briihl- und Brihlgrabenstrasse konstante bis leicht
zunehmende Verkehrsmengen festzustellen.

Auf der Allmendstrasse ist auf der ganzen Lange ebenfalls eine Verkehrsabnahme
von gut 30% bis sogar 60% festzustellen.

Abbildung 4: DTV auf dem Strassennetz in der Weststadt von Bielstrasse Richtung Coop und Stadion.

Der Verkehr an der Langendorfstrasse hat auf der ganzen Lange um gut 20% abge-
nommen. Tempo 30 im stdlichen Teil der Langendorfstrasse konnte eine Erklarung
fur diesen Rickgang sein. Die Bellacherstrasse (Querschnitt 2) hingegen zeigt eine
Zunahme des Verkehrs um gut 30%.

Abbildung 5: DTV auf der Langendorf-/Bellacherstrasse von Solothurn Richtung Bellach/Lommiswil

11/39
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Solothurn Nord / Nordost

Gegeniliber 2015 sind an der Baselstrasse leichte Abnahmen von etwas mehr als 5%
zu beobachten. Die Einmiindung in die obere Sternengasse zeigt hingegen eine
starke Abnahme von -30%, diejenigen in die untere Sternengasse eine leichte Zu-
nahme von rund 8%.

Die Entwicklung des Verkehrsaufkommens auf der St. Niklausstrasse zeigt auf allen
Abschnitten eine Abnahme. Wahrend 2015 gegentiber 2010 generell Zunahmen auf
der gesamten Lange des Strassenzuges beobachtet werden konnten, nahm der Ver-
kehr 2020 gegeniiber 2015 auf samtlichen Strassenabschnitten deutlich ab (@ -
30%).

Abbildung 6: DTV auf der St. Niklausstrasse von Solothurn Richtung St. Niklaus.

Am Herrenweg wurde im Vergleich zu 2015 eine starke Verkehrsabnahme festge-
stellt; dies war bei der letzten Zahlung im Jahr 2015 bereits der Fall. Bei der Zufahrt
zur Kantonsschule Solothurn (Zahlstelle 23B, Querschnitt 84) wurde ein DTV von
2'722 Fahrzeugen festgestellt. Dies sind 16% weniger als in der Zéahlung von 2015.
Auch beim Knoten St. Niklausstrasse — Herrenweg (Zahlstelle 26, Querschnitt 39)
wurden rund 720 Fahrten weniger gezahlt, was einer Abnahme von ca. 24% ent-
spricht.

Das Verkehrsaufkommen an der Grenchenstrasse (QS 24, 20 und 18) hat abgenom-
men, wahrend auf der Oberen Steingrubenstrasse (QS 82, 17, 16) im Vergleich zu
2015 eher konstante bis tendenziell zunehmende Werte gezahlt wurden. Durch-
schnittlich reduzierte sich der Verkehr auf der Grenchenstrasse um 13%; auf der
Oberen Steingrubenstrasse nahm er um ca. 7% zu.
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Abbildung 7: DTV auf der Grenchen-/ Obere Steingrubenstrasse von Solothurn Richtung Rittenen.

Die Untere Steingrubenstrasse verzeichnet gegenliber 2015 ebenfalls eine leichte
Abnahme. Das Resultat auf der Oberen Sternengasse steht in Zusammenhang zu
den Veradnderungen auf den umliegenden Strassen: Beim Knoten Baselstrasse
wurde eine Abnahme von -30% gezéhlt, beim Knoten St. Niklausstrasse waren es
rund 12%.

Achse Bielstrasse — Werkhofstrasse

2010 hatte der Verkehr auf der Werkhofstrasse gegeniber 2005 deutlich abgenom-
men (25 - 30%), was mit der gewiinschten Entlastungswirkung der Westtangente in
Verbindung gebracht wurde. Mit der Verkehrszéhlung 2015 wurden wieder 10-15%
héhere Verkehrsmengen gemessen.

Auf der Bielstrasse konnten 2010 im Vergleich zu 2005 deutliche Verkehrszunahmen
(~+25%) festgestellt werden. Diese wurden mit der Zubringerfunktion dieser
Strasse zur Westtangente erklart. 2015 wurden im Vergleich zu 2010 hingegen wie-
derum Abnahmen (~-15%) beobachtet, welche mit einer abklingenden «Sogwir-
kung» der Westtangente erklaren erklart wurden.

Die 2020 erhobenen Verkehrsmengen liegen alle leicht unter den Werten von 2015.
Die Abnahme betragt durchgehend ca. -10%.



WAM Planer und Ingenieure AG

Projekt

Verkehrszdhlung vom 16. September 2020 / Kurzbericht

Auftrag

20.0011.00

Datei

B-210713-Kurzbericht_VZ20.docx

Datum

Solothurn, 13. Juli 2021

Abbildung 8: DTV auf der Bielstrasse/Werkhofstrasse/Rétibricke.

Solothurn Siid / Siidost

Die starken Verkehrsabnahmen von 2005 auf 2010 (nach der Eréffnung der Westtan-
gente) auf der Luzern- sowie der Dornacherstrasse kénnen sowohl mit den Werten
aus der Verkehrszahlung 2015 als auch mit denjenigen aus diesem Jahr (2020) be-
statigt werden.

Abbildung 9: DTV auf der Biiren-/Dornacher-/Luzernstrasse von Liisslingen Richtung Zuchwil.
Auch die Verkehrsabnahme an der Zuchwil- und Engestrasse infolge der Er6ffnung

der Westtangente lasst sich mit den Werten aus der Zahlung 2020 wiederum besta-
tigen. Sie sind auf konstantem Niveau oder liegen etwas tiefer als 2015.
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Abbildung 10: DTV auf der Blren-/Schéngriin-/Zuchwil-/Engestrasse von Liisslingen Richtung Biberist.

Solothurn Altstadt

Erstmals wurde 2020 der Verkehr in die Altstadt resp. aus der Altstadt gezéhlt (Zahl-
stellen A1 bis A5, Querschnittszéhlungen, 14h, vgl. auch Kapitel 2). Von Interesse ist
hierbei das bestehende Fahrverbotsregime, welches von 11:30 bis 06:00 Uhr gilt. Die
nachfolgende Grafik zeigt eine Auswertung der Zahlung unterteilt in die beiden Pha-
sen, differenziert nach Verkehrsmittel:

Abbildung 11: Anzahl ein- und ausfahrender Motorfahrzeuge wéhrend 14h und wéhrend Sperrzeit.

Die folgenden Abbildungen zeigen die Tagesganglinie der einzelnen Zahlstandorte
rund um die Altstadt, differenziert nach Verkehrsmittel.
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Aarequerender Verkehr MIV

Abbildung 12: Aarequerender Verkehr je Briicke.

Der Verkehr auf der Westtangente (stidlich Kreuzung Oberhofstrasse — Westtan-
gente) hat seit deren Eréffnung stetig zugenommen (@ +10% alle 5 Jahre). Bei der
Zahlung in diesem Jahr ist eine leichte Abnahme zu verzeichnen.

Die Verkehrsmenge auf der Rétibriicke hingegen ist seit der massiven Reduktion in
Zusammenhang mit der Eroffnung der Westtangente stabil geblieben. Die tieferen
Werte gegeniber 2015 stehen in Zusammenhang zu den Verkehrsabnahmen auf den
umliegenden Strassen wie der Werkhof-, der Basel-, der Dornacher- oder der Zuch-
wilstrasse.
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Aarequerender Zweiradverkehr

ANZAHL AAREQUERENDER ZWEIRADER
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Abbildung 13: Aarequerende Zweirader je Briicke.

Abbildung 14: Total aarequerende Zweirader.

Abbildung 13 und Abbildung 14 zeigen die Resultate der Zweiraderhebungen auf den
Aarebriicken. 2020 querten wahrend 14 Stunden insgesamt rund 10'400 Zweirader
die 6 untersuchten Briicken. Dies entspricht einer Zunahme von knapp 27%. Einzig
die Rétibriicke (obere Ebene) zeigt eine leichte Abnahme, was vermutlich darauf zu-
rickzufiihren ist, dass das Fahrverbot auf der unteren Ebene aufgehoben wurde und
mehr Zweirader (legal) die untere Ebene wéhlen. Der Zweiradverkehr hat auf dieser
Ebene deutlich zugenommen (+60%).
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Auffallig ist der stetige Aufwartstrend des Zweiradverkehrs iber die Wengibriicke
seit deren Schliessung fiir den MIV. Die gleichzeitige Abnahme des Zweiradaufkom-
mens auf der Kreuzackerbricke hélt bis 2015 an. Im Rahmen der diesjahrigen Zéh-
lung konnte allerdings wieder eine Zunahme festgestellt werden.

Aarequerender Fussgéngerverkehr

ANZAHL AAREQUERENDE FUSSGANGER
(14H-WERTE)
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Abbildung 15: Aarequerende Fussgénger je Briicke.

Abbildung 16: Total aarequerende Fussganger.

Abbildung 15 und Abbildung 16 zeigen die Resultate der Fussgangererhebungen auf
den Aarebriicken. 2020 querten wahrend 14 Stunden insgesamt rund 11'000 Fuss-
ganger die 6 untersuchten Briicken. Dies sind 665 weniger als im Jahr 2015. Aufféllig
ist die herausragende Bedeutung der beiden Briicken im Bereich der Kernstadt
(Wengi- und Kreuzackerbriicke), welche mit Abstand die hdchsten Fussgéngerzah-
len aufweisen. Weiter fallt auf, dass die Velobriicke im Osten der Stadt eine Zu-
nahme von 517 Fussgéngern zu verzeichnen hat, was einem Zuwachs von rund 90%
entspricht.
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5 Einfluss der Pandemie und Vergleichbarkeit der Daten

Wie bereits einleitend erwdhnt, war zu erwarten, dass die im September 2020 noch
andauernde Covid-19-Pandemie einen mdglicherweise signifikanten Einfluss auf
das Verkehrsverhalten haben kdnnte.

Die Auswertung der Zahldaten und die Vergleiche mit der Z&dhlung 2015 zeigen fol-
gende Auffalligkeiten bzw. lassen folgende Schlussfolgerungen zu:

1. Auf dem liberwiegenden Teil der untersuchten Strassenabschnitte wurden
deutlich tiefere Mengen an Motorfahrzeugen, v.a. PKW und LKW, festge-
stellt. Auf den Sammel- und Erschliessungsstrassen ist die Abnahme stér-
ker als auf den Hauptverkehrsachsen.

Erklaren lasst sich dies ganz oder teilweise mit einem wéhrend der Pande-
mie generell reduzierten Pendlerverkehr (Homeoffice, virtuelle Sitzungen
etc.) und einer méglicherweise veranderten Verkehrsmittelwahl zu Gunsten
des Velos, v.a. im innerstadtischen Bereich mit kurzen Wegen.

2. Auf zahlreichen Querschnitten wurde eine deutlich erhéhte Zahl an Velos
und Motorfahrradern (inkl. E-Bikes) gemessen.
Diese Veranderung kénnte aus einer Kombination der Pandemie-Effekte
(Pendeln mit dem Velo) und dem allgemein festzustellenden Trend zum Velo
bzw. E-Bike als Alltagsverkehrsmittel resultieren.

3. Inwieweit die gemessenen Verdnderungen gegeniiber 2015 einen langfristi-
gen Trend oder «nur» einen reversiblen, kurzfristigen Effekt der Pandemie
darstellen, lasst sich mit den verfigbaren Daten nicht verlésslich quantifi-
zieren.

Zukuinftige Erhebungen werden zeigen, ob und inwieweit das Ereignis der
Covid-19-Pandemie mit seinen einschneidenden Folgen fir den privaten
und insbesondere den geschaftlichen Alltag nachhaltige Auswirkungen auf
das Mobilitatsverhalten der Bevélkerung haben wird.
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4, Die Ergebnisse der Verkehrszéhlung Stadt Solothurn 2020 sind in sich so-

lide und verlasslich und erlauben auch Vergleiche zwischen den einzelnen
Strassenabschnitten und Quartieren. Der Vergleich der absoluten Werte mit
den Vorjahren ist allerdings nur mit Vorbehalten und in Kenntnis der Pande-
mie-Umstande wahrend des Erhebungsmonats méglich.
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6 Erfahrungen und Empfehlungen fir zukiinftige Erhebun-

gen

Die folgenden Ausfiihrungen sind als Empfehlungen fur zukiinftige Verkehrserhe-
bungen in der Stadt Solothurn zu verstehen. Sie basieren auf den Erfahrungen, die
bei den Erhebungen 2000 bis 2015 sowie in deren Vorfeld gemacht wurden.

Organisation, Information und Betreuung

Das Zahlkonzept hat sich weitgehend bewahrt und als sehr effizient erwiesen.
Die Zahlresultate sind vollstandig und von guter Qualitat. Dies ist vor allem der
friihzeitigen und umfassenden Information der Lehrkrafte und deren hohem En-
gagement vor und wahrend der Zahlung zu verdanken. Gleiches gilt fir die Schu-
lerinnen und Schiiler.

Schulhduser Kollegium und Schiitzenmatt: Das Prinzip der Kontaktpersonen pro
Schulhaus und die weitere Organisation durch das Lehrpersonal hat sich be-
wahrt. Zwingend beizubehalten ist die einmalige persénliche Information der be-
teiligten Lehrpersonen durch das Planungsbiiro.

Kantonsschule, Sek P: Die Beteiligung der Sek P-Klassen verlief erneut erfolg-
reich. Die Klassenlehrpersonen wurden frithzeitig tiber Organisation und Durch-
fihrung informiert, womit gewahrleistet werden konnte, dass die Schichtplanung
reibungslos ablduft und Fragen zur Zahlung effizient beantwortet werden konn-
ten.

Es hat sich fiir die Qualitat der erhobenen Daten als empfehlenswert erwiesen,
dass die Schiilerlnnen an den ihnen zugewiesenen Zahlstellen einen Testlauf mit
den originalen Zahlblattern absolvieren konnten. Unsicherheiten bei den Schiile-
rinnen betreffend die zu zahlenden Strome und den Standort an den einzelnen
Knoten sollen durch Instruktion vor Ort beseitigt werden. D.h. dass am Zahltag je-
der einzelne Z&hlstandort zumindest bei Z&hlbeginn um 07:00 Uhr morgens durch
eine Kontrollperson oder Lehrkraft betreut werden muss.

Zahlkonzept, Datenaufbereitung und Auswertung
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Die Vorgehensweise bei der Hochrechnung der Zéhldaten (vgl. Kapitel 3) ergab
sich aus der Koordination mit der kantonalen Z&hlung. Dieses Vorgehen ist fiir
kommende Z&hlungen im Dienste der Vergleichbarkeit und der Kontinuitét unbe-
dingt zu empfehlen.

Die 2020 neu eingefiihrten Zahlungen zur Erfassung der Veranderungen sollten
auch in den kommenden Jahren beibehalten werden, um die weitere Entwicklung
verfolgen zu kénnen.
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Anhang A  Modifikationen Erhebungskonzept

B

N| Zahlart

r

Zahl-
daue
r

Lage

Modifikation gegeniiber VZ 2015

Fahrzeug- Keine Anderungen
kategorien
Platten 2020 keine Plattenzahlungen mehr
10 Qsz 14h Briihlgrabenstrasse (Son- Verschiebung Richtung Stiden (Brihlgra-
nenpark) benstrasse siidlich Einmiindung Libellen-
weg)
13 Qsz 14h Segetzstrasse (Obere Mut- | Zahlstelle wird 2020 nicht beriicksichtigt,
ten) allerdings wird dieser Querschnitt mit der
neu eingefiihrten Zahlstelle 54 abgedeckt.
28 Qsz 14h St. Niklausstrasse Neu wird 14h gezéhlt
30 KSz 14h Baselstrasse/ Sternengasse | Neu wird 14h gezahlt
31 Qsz 5h Baselstrasse Zahlstelle wird 2020 nicht beriicksichtigt
resp. wird der Querschnitt mit der neu ein-
gefuhrten Zahlstelle A4 abgedeckt
40 QSZ (Film) | 14h Fussgangerquerung Haupt- | Zahlstelle wird 2020 nicht beriicksichtigt
bahnhofplatz/ Hauptbahn-
hofstrasse
49 KSz 14h Luzernstrasse/Bahnhofpar- | Zahlstelle wird 2020 nicht beriicksichtigt
king West
50 KSz 14h Luzernstrasse/Bahnhofpar- | Z&ahlstelle wird 2020 nicht beriicksichtigt
king Ost
W1 KSz 5h Postplatz West Anpassung des Zahlformulars aufgrund der
Umgestaltung/Umnutzung des Postplatzes
W2 KSZ 5h Westring- / Lagerhaus- Anpassung des Zahlformulars wegen eines
strasse zusétzlich zu erfassenden Stroms
W7 KSz 5h Postplatz Ost Anpassung des Zahlformulars aufgrund der
Umgestaltung/Umnutzung des Postplatzes
W8 KSz 14h Storchenplatz Neu wird 14h gezéahlt, in Anlehnung an die
Altstadtzahlung (neue Zahlstellen A1 — A5)
W9 KSZz 5h Post- / Westbahnhofstrasse | Einflihrung der Zahlstelle
53 KSZ ZR 14h Rosegghof Einfihrung der Zahlstelle
54 KSz 14h Brihlgraben-/Briihl-/Se- Einfihrung der Zahlstelle
getzstrasse
55 QSsz 14h | Bourbakistrasse Einflhrung der Zahlstelle
56 Qsz 14h Segetzstrasse Einfihrung der Zahlstelle
57 KSz 14h Steinbrugg-/ Baselstrasse Einfihrung der Zahlstelle
A1- Qsz 14h | Altstadt Einflhrung der Zahlstellen
A5

Tabelle 2: Ubersicht Modifikationen Erhebungskonzept.

Zahlarten: KSZ (Knotenstromzahlung), QSZ (Querschnittzahlung)
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FAHRZEUGKATEGORIEN

Bezeichnung

Abkurzung

Beschreibung

RIVEIRE

Y

0Y

MF

MR

PW

Velos vV Velos, Hierzu gehdren:
E-Bikes i \E/FIEtS Velos, E-Bikes bis 25km/h
: - ektro-Velos, E-Bikes bis m
&) (mit max. 25km/h) (d.h. ohne Nummernschild)
Erkennungsmerkmal:
kein Nummernschild!
Mofas MF Mofas Hierzu gehoren:
(mit max. 45km/h) - Mofas (Toffli, kleine Roller)
E-Bikes (d.h. mit gelbem Nummernschild)
N km/h - Elektro-Velos, E-Bikes tber 25km/h
(Gber 25km/h) (d.h. mit gelbem Nummernschild)
Erkennungsmerkmal:
gelbes Nummernschild!
Motorrader (mit und MR Motorrader und Roller,  Hierzu gehéren:
ohne Seitenwagen) (Uber 45km/h) - Roller, Strassen- und Gelandemotorrader
- Motor-Dreirader, Motor-Vierrader (Quads)
a - Leichte Kabinenroller und Motorkarren
Erkennungsmerkmal:
weisses Nummernschild!
Personenwagen (mit PW Leichte Motorwagen fur Hierzu gehdren:
und ohne Anhénger) Personentransport bis - Smart, Kombiwagen _
3 5t Gesamtaewicht Jeeps, Gelandefahrzeuge, Pick Ups, Vans
& ! 9 Taxi, Ambulanzen, Polizeifahrzeuge
(9 () - Zu den Anhangern gehdren: Wohnwagen,
Boots-, Reitpferde-, Arbeitsgerate-Anhanger
etc.
Cars (mit und ohne C Gesellschaftswagen, Hierzu gehoren auch:
Anhanger) Linienbusse - Kleinbusse mit mehr als 9 Sitzplatzen bzw.
mindestens 4 Sitzreihen.
e
Lieferwagen (mit und LFwW Leichte Motorwagen Hierzu gehdren: _
ohne Anhénger bzw. zum Sachentransport - Leichte Motorwagen, Wohnmobile
Auflieger) bISd3,5 thGesal;'_r;tgewmht ACHTUNG:
N und Wohnmobile - Motorfahrzeuge mit Doppelachsen gehéren zur
) Kategorie Lastwagen.
Lastwagen LKW Schwere Motorwagen  Hierzu gehéren auch:

e

zum Sachentransport
mit einem Gesamt-
gewicht Uber 3,5t
ohne Anhanger bzw.

Auflieger

- Motorfahrzeuge mit Doppelachsen

- Sattelzugfahrzeuge ohne Auflieger

- Traktoren, Feuerwehrwagen

- Kehrichtfahrzeuge

- Strassenbau- und
Strassenreinigungsmaschinen
Schneeraumungsmaschinen

LFW

Lastenziige, Sattelziige LZ

Schwere Motorwagen
zum Sachentransport
mit einem Gesamt-
gewicht Uber 3,5t

mit Anhanger oder

Auflieger

Hierzu gehoren auch:

- Traktoren mit Anhanger
Langholzfahrzeuge

- Tiefladefahrzeuge

LKW

LZ
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Verkehrszahlung Stadt Solothurn 2020

Zahlstellenplan

Stand: 4.8.2020
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Verkehrszéhlung Stadt Solothurn 16.9.2020

Strasse/ Querschnitt

Zahlwerte 5h bzw. 14h

Resultate

Hochrechnung

auf Zahltag [24h] Zahlwoche

WAM Planer und Ingenieure AG

PW C LFW LKW Total Mfz
206 0 2223 18 238 35 8 92 21 2’614
271 0 241 17 260 42 12 100 34 2’842
189 0 742 3 72 13 4 22 27 856
291 0 1883 9 154 32 6 38 20 2122
699 0 13842 164| 1194 449 96 387 98 16’132
741 0 14’651 165/ 1'270 472 91 381 112 17°030
341 0 3126 6 142 29 5 74 20 3’382
Zahlung unvollstandig und nicht verwendbar! g
643 0 4075 89 294 61 21 119 97 4659
315 0 2727 27 223 27 9 82 46 3’095
199 0 3981 59 275 62 22 79 13 4478
521 0 813 133 70 6 2 26 64 1’050
186 0 700 36 55 5 0 10 8 806
241 0 707 3 64 7 1 8 11 790
174 0 702 36 51 3 0 7 9 799
65 0 187 3 24 1 1 3 4 219
151 0 504 44 51 5 0 18 10 622
227 0 1167 9 84 8 0 33 18 1’301
144 0 168 1 17 3 0 8 14 197
166 0 1031 44 78 8 0 17 10 1°178
130 0 872 5 60 10 3 8 7 958
237 0 760 39 112 4 0 17 14 932
0 0 7298 5 863 186 96 123 9 8’571
281 0 6926 49 815 186 99 116 20 8’191
746 0 1207 60 154 20 4 28 48 1’473
1735 0 3273 55 123 9 3 57 71 3’520
2 0 8070 21 743 206 70 128 22 9’238
6 0 1297 12 198 39 11 21 5 1’578
0 0 9808 26 881 232 85 161 24 11°193
4 0 2189 5 220 49 34 44 5 2’541
99 0 1780 9 89 25 8 36 11 1’947
47 0 1492 20 93 25 7 22 7 1’659
78 0 892 20 68 3 3 22 6 1°008
400 0 3976 153 197 44 34 148 40 4’552
424 0 619 144 25 6 0 13 24 807
105 0 4129 13 196 53 39 147 30 4’577
125 0 642 2 20 5 5 10 14 684
725 0 2106 33 193 35 7 76 73 2’450
450 0 323 2 23 7 0 8 18 363
317 0 2450 24 206 39 6 77 53 2’802
486 0 1989 11 146 43 3 91 32 2’283
222 0 1256 3 169 22 4 45 16 1°499
607 0 1018 30 40 13 3 33 65 1’137
219 0 12’403 196 794 182 55 407 87 14’037
269 0 16’440 209 1'058 236 67 544 119 18’554
759 0 4989 14 348 71 15 206 86 5’643
697 0 2144 1 124 13 1 63 62 2’346
87 0 1238 23 142 22 0 49 14 1°474
89 0 1265 11 141 23 0 45 16 1’485
23 0 205 10 15 2 0 4 3 236
26 0 195 12 13 1 0 4 1 225
13 0 20 0 0 1 0 0 1 21
122 0 490 19 46 17 0 10 21 582
139 0 870 20 28 8 0 22 17 948
160 0 1105 15 63 21 0 24 21 1’228
141 0 267 2 11 2 0 8 15 290
134 0 412 2 20 0 0 16 39 450
87 0 384 20 22 2 0 4 18 432
92 0 464 19 31 3 0 15 19 532
27 0 80 1 3 1 0 3 14 88
1142 0 2011 11 197 42 19 25 47 2’305
234 0 1149 8 87 23 5 26 20 1°298
239 0 668 8 49 18 8 21 21 772
576 0 775 0 51 10 2 12 34 850
479 0 34 0 1 1 1 1 27 38
1’103 0 1743 2 144 63 8 54 91 2’014
1164 0 1305 3 84 21 8 58 110 1’479
386 0 9530 49 687 276 88 318 175 10°948
1/3
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Verkehrszahlung Stadt Solothurn 16.9.2020 Resultate
Resultate Verkehrszahlung 2020
: " u Hochrechnung
Strasse/ Querschnitt s(i::;t sZ:::; Zahlart Zahlwerte 5h bzw. 14h auf Zahitag [24h] Zahiwoche Zanljahr (DTV)
ZR FG PW C LFW LKW LZ MR MF| Total Mfz| Faktor | Total Mfz| Faktor | Total Mfz| Faktor | Total Mfz
493 0 9156 48 701 262 84 270 170 10’521 1.16 12’204 0.91 11’106 0.96 10’662
Velobriicke 96 35 14h ZR/FG 2’081 1'083 0 0 0 0 0 0 310 0 - = 0.91 = 0.96 =
Untere Sternengasse (nérdlich Velobriicke) 97 35 14h ZR/FG 1’692/ 1004 0 0 0 0 0 0 366 0 - = 0.91 = 0.96 =
Veloweg Richtung Zentrum 98 35 14h ZR/IFG 1'703| 1143 0 0 0 0 0 0 284 0 - - 0.91 - 0.96 -
Rétibriicke (Fussgangersteg, unten) 99 36 14h ZR/FG 544 906 0 0 0 0 0 0 36 0 - = 0.91 = 0.96 =
Rétibriicke (obere Ebene) 48 36 14h ZR/IFG 347 428 0 0 0 0 0 0 105 0 - - 0.91 - 0.96 -
Kreuzackerbriicke 100 37 14h ZR/FG 1939, 4’754 0 0 0 0 0 0 96 0 - = 0.91 = 0.96 =
Wengibriicke 50 38 14h ZR/FG 3'394| 3334 0 0 0 0 0 0 422 0 - = 0.91 = 0.96 =
Dreibeinskreuzbriicke 101 39 14h ZR/FG 990 498 0 0 0 0 0 0 155 0 - = 0.91 = 0.96 =
Dornacherstrasse (Dornacherplatz) 54 41 5h KS 282 0 3141 58 126 43 13 103 28 3’484 2.88 10’034 0.91 9’131 0.96 8’766
Birenstrasse (Einmindung Schongriinstrasse) 55 41 5h KS 378 0 3613 57 249 78 31 133 82 4161 2.88 11°984 0.91 10°905 0.96 10’469
Schongriinstrasse (nérdlich Dornacherstrasse) 117 41 5h KS 536 0 409 16 34 6 5 37 63 507 2.74 1’389 0.91 1264 0.96 1214
Schongriinstrasse (stdliche Bahnbriicke) 56 43 5h KS 978 0 3649 84 222 47 15 91 212 4108 2.88 11°831 0.91 10’766 0.96 10’336
Alte Bernstrasse (Einmindung Schéngriinstrasse) 57 43 5h KS 134 0 186 2 11 0 0 6 6 205 2.74 562 0.91 511 0.96 491
Schéngriinstrasse (Richtung Spital) 58 43 5h KS 389 0 1319 69 47 15 5 30 51 1°485 2.74 4069 0.91 3’703 0.96 3’555
Zuchwilerstrasse (Einmiindung Schéngriinstrasse) 59 43 5h KS 491 0 2810 17 186 34 12 61 157 3’120 2.88 8’986 0.91 8’177 0.96 7’850
635 0 2529 238 82 21 4 76 68 2’950 1.14 3’363 0.91 3’060 0.96 2’938
481 0| 7717 429 417 140 72 291 101 9’066 1.16 10’517 0.91 9’570 0.96 9’187
446 0 467 2 3 1 0 11 19 484 1.14 552 0.91 502 0.96 482
Berthastrasse (nérdlich Niklaus Konrad-Strasse) 121 45 5h KS 233 0 662 7 38 1 0 26 35 734 2.74 2’011 0.91 1’830 0.96 1’757
Niklaus Konrad-Strasse (westlich Berthastrasse) 119 45 5h KS 335 0 77 88 47 1 0 34 37 887 2.74 2’430 0.91 2’212 0.96 2’123
Niklaus Konrad-Strasse (6stlich Berthastrasse) 120 45 5h KS 137 0 250 82 22 1 0 5 7 360 2.74 986 0.91 898 0.96 862
Berthastrasse (stidlich Niklaus Konrad-Strasse) 122 45 5h KS 103 0 309 3 25 1 0 11 11 349 2.74 956 0.91 870 0.96 835
999 0| 8242 30 592 109 40 218 230 9’231 1.16 10’708 0.91 9’744 0.96 9’354
633 0 6844 20 457 103 34 112 146 7’570 1.16 8’781 0.91 7991 0.96 7671
794 0| 8004 21 547 153 63 185 158 8’973 1.16 10’409 0.91 9’472 0.96 9’093
92 0 772 7 64 5 3 13 10 864 1.14 985 0.91 896 0.96 860
Rosegghof (Ost) 130 68 14h ZR/FG 571 165 0 0 0 0 0 0 54 0 - = 0.91 = 0.96 =
Rosegghof (Siid) 131 53 14h ZR/FG 91 117 0 0 0 0 0 0 5 0 - = 0.91 = 0.96 =
Rosegghof (Richtung Langendorf) 132 53 14h ZR/IFG 538 172 0 0 0 0 0 0 57 0 - - 0.91 - 0.96 -
680 0| 1722 1 67 12 6 21 45 1'829 1.14 2’085 0.91 1’897 0.96 1°822
842 0 453 49 37 5 4 5 26 553 1.14 630 0.91 574 0.96 551
1'135 0| 1’535 1 66 4 4 21 51 1°631 1.14 1’859 0.91 1’692 0.96 1°624
695 0| 1036 49 72 13 10 21 40 1°201 1.14 1’369 0.91 1°246 0.96 1’196
483 0 311 1 25 2 0 2 31 341 1.14 389 0.91 354 0.96 340
1'324 0 21 0 39 11 3 18 77 282 1.14 321 0.91 293 0.96 281
Baselstrasse (Stdwest) 139 57 14h ZR/FG 472 0 0 0 0 0 0 0 73 0 - - 0.91 - 0.96 -
Steinbruggstrasse 140 57 14h ZR/IFG 301 0 0 0 0 0 0 0 30 0 - - 0.91 - 0.96 -
Baselstrasse (Nordost) 141 57 14h ZR/FG 653 0 0 0 0 0 0 0 93 0 - = 0.91 = 0.96 =
Postplatz (Poststrasse) w2 W1 5h KS 186 0 599 0 46 4 0 7 6 656 2.74 1’797 0.91 1’636 0.96 1’570
Romerstrasse (West) w3 W1 5h KS 511 0 599 0 46 4 0 7 6 656 2.74 1’797 0.91 1’636 0.96 1’570
Rémerstrasse (Ost) w18 W1 5h KS 627 0 0 0 0 0 0 0 6 0 2.74 0 0.91 0 0.96 0
Westringstrasse (nérdlich Lagerhausstrasse) w4 w2 5h KS 686 0 727 111 70 11 0 29 67 948 2.74 2’598 0.91 2’364 0.96 2’269
Lagerhausstrasse w5 W2 5h KS 79 0 648 1 62 5 0 26 16 742 2.74 2’033 0.91 1’850 0.96 1’776
Westringstrasse (stdlich Lagerhausstrasse) w6 w2 5h KS 613 0 179 112 36 10 0 9 53 346 2.74 948 0.91 863 0.96 828
Wengistrasse (Richtung Hermesbdhlplatz) w7 W3 5h KS 875 0 986 12 20 11 0 19 104 1’048 2.74 2872 0.91 2’613 0.96 2’509
Wengistrasse (Stidost) w8 W3 5h KS 879 0 1344 17 34 10 2 23 112 1’430 2.74 3'918 0.91 3’566 0.96 3’423
Werkhofstrasse w9 W3 5h KS 104 0 656 7 18 5 2 16 12 704 2.74 1’929 0.91 1°755 0.96 1’685
410 0 1150 97 110 12 10 29 58 1°408 2.74 3’858 0.91 3’511 0.96 3’370
422 0 553 147 56 6 1 8 73 771 2.74 2’113 0.91 1°922 0.96 1’846
933 0 587 3 52 6 2 17 108 667 2.74 1’828 0.91 1’663 0.96 1’597
Westringstrasse w14 W7 5h KS 627 0 135 66 22 59 1 8 53 291 2.74 797 0.91 726 0.96 697
Wengistrasse w19 W7 5h KS 913 0 0 0 0 0 0 0 74 0 274 0 0.91 0 0.96 0
Landhausquai (West) w20 w7 5h KS 749 0 0 0 0 0 0 0 59 0 2.74 0 0.91 0 0.96 0
Landhausquai (Storchenplatz) w13 W7 5h KS 2157 0 135 66 22 59 1 8 182 291 2.74 797 0.91 726 0.96 697
1'750 0 251 2 119 19 1 4 35 396 2.74 1’085 0.91 987 0.96 948
1'400 0 57 2 40 12 0 2 26 113 2.74 310 0.91 282 0.96 270
582 0 210 0 91 11 1 4 9 317 2.74 869 0.91 790 0.96 759
Westbahnhofstrasse w21 W9 5h KS 292 0 731 3 21 8 2 13 10 778 2.74 2’132 0.91 1’940 0.96 1'862
Poststrasse (Nord) w22 W9 5h KS 304 0 386 1 7 5 0 5 11 404 2.74 1’107 0.91 1’007 0.96 967
Poststrasse (Siid) w23 W9 5h KS 228 0 659 2 16 3 2 12 7 694 274 1’902 0.91 1’730 0.96 1’661
358 0 68 0 4 0 0 1 14 73 1.14 83 0.91 76 0.96 73
1'181 0 46 0 57 0 1 3 47 107 1.14 122 0.91 111 0.96 107
768 0 410 9 86 12 2 19 61 538 1.14 613 0.91 558 0.96 536
666 0 288 1 71 28 3 14 17 405 1.14 462 0.91 420 0.96 403
1828 0 632 6 73 24 5 49 87 789 1.14 899 0.91 819 0.96 786
Weissensteinstrasse (Hohe psychiatrische Kilinik) 130 14h Kanton 12211 0.91 11’112 0.96 10’668
Luzernstrasse (Héhe Zeughaus) 142 14h Kanton 17°519 0.91 15’942 0.96 15’305
Obere Steingrubenstrasse (Einmiindung Waisenhausstrasse) 154 14h Kanton 3’577 0.91 3’255 0.96 3125
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Resultate

Resultate Verkehrszahlung 2020
: . u Hochrechnung

Strasse/ Querschnitt s(i::;t SZ:::; Zahlart Zahlwerte 5h bzw. 14h auf Zahitag [24h] Zahiwoche Zanljahr (DTV)

ZR FG PW C LFW LKW LZ MR MF| Total Mfz| Faktor | Total Mfz| Faktor | Total Mfz| Faktor | Total Mfz
Bellacherstrasse - 158 14h Kanton
Westtangente 371 371 Dauerzahlstelle 31°792 0.91 28’931 0.96 27773
Rétibriicke 372 372 Dauerzahlstelle 21’173 0.91 19’267 0.96 18°497
Engestrasse 620 620 Dauerzahlstelle 14’410 0.91 13’113 0.96 12’589
Luzernstrasse 621 621 Dauerzahlstelle 27°944 0.91 25’429 0.96 24’412
Engestrasse (slidlich Schongriinstrasse) 202B/160 14h Kanton
Schoéngriinstrasse (Einmindung Engestrasse) 202B/160 14h Kanton
Burenstrasse (6stlich Anschluss A5) 322 A/322 A1| 14h Kanton
Baselstrasse (westlich Feldbrunnen) 37 37/115B Dauerzahlstelle 11°802 0.91 10’740 0.96 10’310
Bielstrasse (Bellach / westlich Tellkreisel) 39 39/114B Dauerzahlstelle 12’398 0.91 11°282 0.96 10’831
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Verkehrszéhlung Stadt Solothurn 16.9.2020 Vergleichstabelle

Strasse /Querschnitt Zihlwerte 5h bzw. 14h a:;’;;:;';“[”z:i] V;;Zr;:zglenrg V:;;r;:?jr;enrg Zahlungen Vorjahre [DTV]
ZR FG| PW C| LFW LKW  LZ| MR/ MF| Total Mfz| Faktor | Faktor | 2015 [%] 2015[DTV] | 2015 2010 2005
206 0 2223 18] 238 35 8 92 21 2'614 2.74 | 0.96] -794 7051
271 0 2411 17 260 42 12 100 34| 2842 2.74 | 0.96] 1’564 5239 7941
189 0 742 3 720 13 4 22 27 856 2.74 | 0.96] -1'237 3286
291 0 1883 9 154 32 6 38 20 2122 1.14 | 0.9 -442 2555 2165|3494
699 0 13842 164 1194 449 96| 387 98 16'132 1.16 | 0.96] 1’892 | 18239] 20693  16'917
741 0 14651 165 1270, 472 91 381 112| 17°030 1.16 | 0.96] 2217  19474]  21434] 16655
341 0 3126 6 142 29 5 74 20 3382 1.14 | 0.96] -298 3666]  4127] 5426

. . . 0 1.16 | 096 -| 21462]  26%12
Zahlung unvollstandig und nicht verwendbar! o 116 m - 15296 15501
643 0| 4075 89 204/ 61 21 119 97| 4659 2.74 | 0.96] 731 12'883]  14172] 15259
315 0 2727 27 223 27 9 82 48] 3095 2.74 | 0.96] 1125 8534 9652 8559
199 0 3981 50 275 62 22 79 13| 44718 2.88 | 0.96] 460 | 10'807] 12077
521 0 813 133 70 6 2 26 64 1050 2.74 | 0.96] -264 2778 3006
186 0 700 36 55 5 0 10 8 806 2.88 | 0.96] 243 1'784] 2840 3361
241 0 707 3 64 7 1 8 11 790 2.74 | 0.96] -54 1945  2852] 3235
174 o 702 36 51 3 0 7 9 799 2.74 | 0.96] -89 2002] 1919
65 0 187 3 24 1 1 3 4 219 2.74 | 0.96] -268 793 653
151 0 504 44 51 5 o 18 10 622 2.74 | 0.96] -645 2134 1676
227 0 1167 9 84 8 0 33 18 1301 2.74 | 0.96] -916 4030  4099] 5027
144 0 168 1 17 3 0 8 14 197 2.74 | 0.96] -824 1'296 631
166 0 1031 44 78 8 0 17 10| 1178 2.74 | 0.96] 794 3614 3718
130 o 872 5., 60 10 3 8 7 958 2.74 | 0.96] -609 2902 2658 3152
237 0 760 39 112 4 0o 17 14 932 2.74 | 0.96] -904 3135 2679 2539
0 0 7298 5 863 186 96 123 9| #5711 2.88 | 0.96] 2873 |  24437] 22506
281 0 6926 49 815 186 99 116 20| 8191 2.88 | 0.96] -2'653 | 23261 22545
746 0 1207 60 154 20 4 28 48] 1473 1.14 | 0.96] 269 1198]  2175] 21487
1'735 0 3273 55 123 9 3 57 T 3520 1.14 | 0.96] -878 4384] 4580 6839
2 0 8070 21 743 206 70 128 22| 9238 2.88 | 0.96] 389| 22854 22938
6 0 1297 12| 198 39 11| 21 5| 1578 2.74 | 0.96] 615 3162] 3241
0 0 9808 26 881 232 8 161 24| 11193 2.88 | 0.96] 1’539 | 29700 28%672
4 0 2189 5 2200 49 34 44 5| 2’541 2.74 | 0.96] -2'340 8423] 7863
929 0 1780 9 8 25 8 3% M 1947 2.74 | 0.96] -1°680 6340
47 0 1492 20 93 25 7 2 7| 1659 2.74 | 0.96] -1°590 5'561
78 0 892 20 68 3 3 22 6| 1008 2.74 | 0.96] -365 2778
400 0 3976 153 197 44 34| 148 40| 4’552 2.88 | 0.96] 677 13130 7205 17282
424 0 619 144 25 6 0 13 24 807 2.74 | 0.96] -754 2686 31308 3701
105 0 4129/ 13 196 53 39| 147 30| 4’577 2.88 | 0.96] A'413| 12929 11'300 17714
125 0 642 2 20 5 5, 10 14 684 2.88 | 0.96] -149 1'869] 5050
725 0 2106 33 193 35 7 76 73  2'450 2.74 | 0.96] -497 6362 7677 6870
450 0 323 2 23 7 0 8 18 363 2.74 | 0.96] 132 1'001 1222 1'257
317 0 2450 24 206 39 6 77 53  2'802 2.74 | 0.96] -1'532 8239] 8295 8173
486 o 1989 11| 146 43 3 9 32| 2283 2.74 | 0.96] -1°059 6524 6719
222 0 1256 3 169 22 4 45 18|  1'499 2.74 | 0.96] 145 3443] 3475
607 o 1018 30 40 13 3 3 e85 1137 2.74 | 0.96] -505 3227|4692
219 0 12403 196 794 182 55/ 407 87| 14'037 1.16 | 0.96] -2'158|  16'383]  14'335 20218
269 0| 16'440, 209 1058 236 67  544| 119| 18554 1.16 | 0.96] 1834  20'636]  18'591| 25449
759 0 4989 14 348 71 15| 206 86|  5%643 1.14 | 0.96] -411 6031 6097 8106
697 0 2144 1 124 13 1 63 62| 27346 1.14 | 0.96] -570 2907]  3012] 3011
87 0 1238 23 142 22 0 49 14| 1474 2.74 | 0.96] 101 3427] 3902 3319
89 o 1265 11 141 23 0 45 16| 1485 2.74 | 0.96] 409 3146] 3241 2477
23 0 205 10 15 2 0 4 3 236 2.74 | 0.96] 8 557 677
26 o 195 12 13 1 0 4 1 225 2.74 | 0.96] 221 760 618
13 0 20 0 0 1 0 0 1 21 2.74 | 0.96] 4 46 78
122 0 4% 19 46 17 0 10 21 582 2.74 | 0.96] 1141 2534 2094|2642
139 0 870 20 28 8 0o 22 17 948 2.74 | 0.96] 722 2992] 3670|4104
160 o 1105, 15 63 21 0 24 2 1228 2.74 | 0.96] 1’421 4360] 4455
141 0 267 2 1 2 0 8 15 290 2.74 | 0.96] -1 695 672
134 0 412 2 20 0 0 16 39 450 2.74 | 0.96] -424 1'501 1'465| 1648
87 0 384 20 22 2 0 4 18 432 2.74 | 0.96] -494 1528]  1276] 1457
92 o 464 19 3 3 o0 15 19 532 2.74 | 0.96] -861 2134 2051
27 0 80 1 3 1 0 3 14 88 2.74 | 0.96] -68 279 210
1142 0 2011 11197 42 19 25 47| 2’305 1.14 | 0.96] -1°064 3359  2766] 2779
234 0 1149 8 87 23 5 26 20 1298 2.74 | 0.96] -1'012 4119] 3446
239 0 668 8 49 18 8 21 21 772 2.74 | 0.96] -781 2629 2151
576 0 775 0 51 10 2 12 34 850 2.74 | 0.96] -278 2313 2056
479 0 34 0 1 1 1 1 27 38 2.74 | 0.96] -163 254
1103 0 1743 2 144 63 8 54 91| 2014 1.14 | 0.96] -872 2878] 3284|3556
1'164 0 1305 3 84 21 8 58 110 1479 1.14 | 0.96] 107 1'366] 1530 1417
386 0 9530 49 687 276 88/ 318 175| 10'948 1.16 | 0.96] -850 | 11944 13649
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Vergleichstabelle

Strasse/ Querschnitt

Velobriicke

Untere Sternengasse (nordlich Velobriicke)
Veloweg Richtung Zentrum

Rétibriicke (Fussgangersteg, unten)

Rétibriicke (obere Ebene)

Kreuzackerbriicke

Wengibriicke

Dreibeinskreuzbriicke

Dornacherstrasse (Dornacherplatz)

Burenstrasse (Einmiindung Schongriinstrasse)
Schéngriinstrasse (nordlich Dornacherstrasse)
Schongriinstrasse (slidliche Bahnbriicke)

Alte Bernstrasse (Einmiindung Schéngriinstrasse)
Schongriinstrasse (Richtung Spital)
Zuchwilerstrasse (Einmiindung Schéngriinstrasse)

Berthastrasse (nérdlich Niklaus Konrad-Strasse)
Niklaus Konrad-Strasse (westlich Berthastrasse)
Niklaus Konrad-Strasse (6stlich Berthastrasse)
Berthastrasse (sudlich Niklaus Konrad-Strasse)

Rosegghof (Ost)
Rosegghof (Stid)
Rosegghof (Richtung Langendorf)

Baselstrasse (Stdwest)

Steinbruggstrasse

Baselstrasse (Nordost)

Postplatz (Poststrasse)

Romerstrasse (West)

Roémerstrasse (Ost)

Westringstrasse (nérdlich Lagerhausstrasse)
Lagerhausstrasse

Westringstrasse (stdlich Lagerhausstrasse)
Wengistrasse (Richtung Hermesbiihiplatz)
Wengistrasse (Stidost)

Werkhofstrasse

Westringstrasse
Wengistrasse

Landhausquai (West)
Landhausquai (Storchenplatz)

Westbahnhofstrasse
Poststrasse (Nord)
Poststrasse (Sud)

Weissensteinstrasse (Hohe psychiatrische Kilinik)
Luzernstrasse (Hohe Zeughaus)
Obere Steingrubenstrasse (Einmiindung Waisenhausstrasse)

WAM Planer und Ingenieure AG

Quer-
schnitt

96
97
98
99
48
100
50
101

55
117
56
57
58
59

121
119
120
122

130
131
132

139
140
141
w2
w3
w18
w4
w5
w6
w7
w8
w9

w14
w19
w20
w13

w21
w22
w23

Zahl-
stelle

35
35
35
36
36
37
38
39
41
41
41
43
43
43
43

45
45
45
45

53
53
53

57

57

57
W1
Wi1
W1
W2
W2
W2
W3
W3
W3

w7
W7
w7
W7

W9
W9
W9

130
142
154

Zahlart

14h ZR/FG
14h ZR/FG
14h ZR/FG
14h ZR/FG
14h ZR/FG
14h ZR/FG
14h ZR/FG
14h ZR/FG
5h KS
5h KS
5h KS
5h KS
5h KS
5h KS
5h KS

5h KS
5h KS
5h KS
5h KS

14h ZR/FG
14h ZR/FG
14h ZR/FG

14h ZR/FG

14h ZR/FG

14h ZR/FG
5h KS
5h KS
5h KS
5h KS
5h KS
5h KS
5h KS
5h KS
5h KS

5h KS
5h KS
5h KS
5h KS

5h KS
5h KS
5h KS

14h Kanton
14h Kanton
14h Kanton

Resultate Verkehrszahlung 2020
Zihiwerte 5h bzw. 14h Hochrechnung Zihiwoche Zihljahr (DTv) | Verdnderung | Veréinderung | - Zahlungen Vorjahre [DTV]
auf Zahltag [24h] gegeniiber gegeniiber
ZR FG PW C LFW LKW LZ MR MF| Total Mfz| Faktor | Total Mfz| Faktor | Total Mfz| Faktor | Total Mfz| 2015 [%] 2015 [DTV] 2015 2010 2005
493 0 9156 48 701 262 84 270 170 10°521 1.16 12’204 0.91 11’106 0.96 10’662 -6% -692 11’353 12'785
2°081 1083 0 0 0 0 0 0 310 0 - - 0.91 - - - = -
1692, 1'004 0 0 0 0 0 0 366 0 - - 0.91 - - - = -
1'703| 1143 0 0 0 0 0 0 284 0 - - 0.91 - - - = -
544 906 0 0 0 0 0 0 36 0 - - 0.91 - - - = -
347 428 0 0 0 0 0 0 105 0 - - 0.91 - - - = -
1'939, 4’754 0 0 0 0 0 0 96 0 - - 0.91 - - - = -
3'394 3334 0 0 0 0 0 0 422 0 - - 0.91 - - - = -
990 498 0 0 0 0 0 0 155 0 - - 0.91 - - - = -
282 0 3141 58 126 43 13 103 28 3’484 2.88 10°034 0.91 9’131 0.96 8’766 -28% -3'346 12112 10274 17043
378 0 3613 57 249 78 31 133 82 4161 2.88 11°984 0.91 10’905 0.96 10’469 4% 418 10’051 8525 9'322
536 0 409 16 34 6 5 37 63 507 2.74 1°389 0.91 1°264 0.96 1°214 38% 332 882
978 0 3649 84 222 47 15 91 212 4’108 2.88 11’831 0.91 10’766 0.96 10’336 -25% -3'357 13692 11°025 19897
134 0 186 2 11 0 0 6 6 205 2.74 562 0.91 511 0.96 491 -16% -91 582 791 847
389 0 1319 69 47 15 5 30 51 1’485 2.74 4’069 0.91 3’703 0.96 3’555 -19% -838 4’393 4’296 4’629
491 0 2810 17 186 34 12 61 157 3’120 2.88 8’986 0.91 8177 0.96 7’850 -18% -1'763 9613 9'801 15965
635 0 2529 238 82 21 4 76 68 2’950 1.14 3’363 0.91 3’060 0.96 2’938 -18% -634 3'572 4’653 13929
481 o 7717 429 417 140 72 291 101 9’066 1.16 10°517 0.91 9’570 0.96 9’187 -12% -1'266 10454 9'065 17717
446 0 467 2 3 1 0 1 19 484 1.14 552 0.91 502 0.96 482 -32% -230 712 700
233 0 662 7 38 1 0 26 35 734 2.74 2011 0.91 1’830 0.96 1’757 -12% -228 1°985
335 0 77 88 47 1 0 34 37 887 2.74 2’430 0.91 2’212 0.96 2’123 44% 646 1477
137 0 250 82 22 1 0 5 7 360 2.74 986 0.91 898 0.96 862 -51% -913 1774
103 0 309 3 25 1 0 11 11 349 2.74 956 0.91 870 0.96 835 -20% -209 1'044
999 0 8242 30 592 109 40 218 230 9’231 1.16 10°708 0.91 9’744 0.96 9’354/ -13% -1’446 10'801 10’030 16’468
633 0 6844 20 457 103 34 112 146 7’570 1.16 8'781 0.91 7991 0.96 7671 -10% -810 8'481 8519 7461
794 0 8004 21 547 153 63 185 158 8973 1.16 10°409 0.91 9472 0.96 9093 7% -730 9823 9’302 14’096
92 0 772 7 64 5 3 13 10 864 1.14 985 0.91 896 0.96 860 -25% -279 1140 1135
571 165 0 0 0 0 0 0 54 0 - - 0.91 - - - = -
91 117 0 0 0 0 0 0 5 0 - - 0.91 = - = = -
538 172 0 0 0 0 0 0 57 0 - - 0.91 - - - = -
680 0 1722 1 67 12 6 21 45 1’829 1.14 2’085 0.91 1897 0.96 1822 = -
842 0 453 49 37 5 4 5 26 553 1.14 630 0.91 574 0.96 551 = -
1'135 0 1535 1 66 4 4 21 51 1’631 1.14 1’859 0.91 1692 0.96 1°624 = -
695 0 1036 49 72 13 10 21 40 1°201 1.14 1’369 0.91 1°246 0.96 1’196 = -
483 0 311 1 25 2 0 2 31 341 1.14 389 0.91 354 0.96 340 = -
1’324 0 211 0 39 11 3 18 77 282 1.14 321 0.91 293 0.96 281 = -
472 0 0 0 0 0 0 0 73 0 - - 0.91 - - - = -
301 0 0 0 0 0 0 0 30 0 - - 0.91 - - - = -
653 0 0 0 0 0 0 0 93 0 - - 0.91 - - - = -
186 0 599 0 46 4 0 7 6 656 2.74 1’797 0.91 1’636 0.96 1’570 -64% -2'813 4384
511 0 599 0 46 4 0 7 6 656 2.74 1797 0.91 1’636 0.96 1’570 -67% -3’199 4’769
627 0 0 0 0 0 0 0 6 0 - 0 0.91 0 - 0 = -
686 0 727 111 70 11 0 29 67 948 2.74 2’598 0.91 2’364 0.96 2’269 -27% -820 3'090
79 0 648 1 62 5 0 26 16 742 2.74 2’033 0.91 1°850 0.96 1’776 1% -26 1802
613 0 179 112 36 10 0 9 53 346 2.74 948 0.91 863 0.96 828 -49% -790 1618
875 0 986 12 20 11 0 19 104 1°048 2.74 2’872 0.91 2613 0.96 2’509 1% -21 2'530
879 0 1344 17 34 10 2 23 112 1’430 2.74 3918 0.91 3’566 0.96 3’423 -15% -584 4007
104 0 656 7 18 5 2 16 12 704 2.74 1°929 0.91 1’755 0.96 1’685 -15% -288 1973
410 0 1150 97 110 12 10 29 58 1’408 2.74 3’858 0.91 3’511 0.96 3’370 13% 378 2'992
422 0 553 147 56 6 1 8 73 771 2.74 2’113 0.91 1’922 0.96 1°846 15% 243 1603
933 0 587 3 52 6 2 17 108 667 2.74 1’828 0.91 1’663 0.96 1’597 5% 76 1’521
627 0 135 66 22 59 1 8 53 291 2.74 797 0.91 726 0.96 697 -57% -922 1618
913 0 0 0 0 0 0 0 74 0 - 0 0.91 0 - 0 = -
749 0 0 0 0 0 0 0 59 0 - 0 0.91 0 - 0 = -
2157 0 135 66 22 59 1 8 182 291 2.74 797 0.91 726 0.96 697 697
1’750 0 251 2 119 19 1 4 35 396 2.74 1°085 0.91 987 0.96 948 61% 357 590
1'400 0 57 2 40 12 0 2 26 113 2.74 310 0.91 282 0.96 270 21% 47 223
582 0 210 0 91 11 1 4 9 317 2.74 869 0.91 790 0.96 759 91% 361 398
292 0 731 3 21 8 2 13 10 778 2.74 2’132 0.91 1’940 0.96 1862 = -
304 0 386 1 7 5 0 5 11 404 2.74 1’107 0.91 1°007 0.96 967 = -
228 0 659 2 16 3 2 12 7 694 2.74 1902 0.91 1’730 0.96 1’661 = -
358 0 68 0 4 0 0 1 14 73 1.14 83 0.91 76 0.96 73 = -
1181 0 46 0 57 0 1 3 47 107 1.14 122 0.91 111 0.96 107 = -
768 0 410 9 86 12 2 19 61 538 1.14 613 0.91 558 0.96 536 = -
666 0 288 1 71 28 3 14 17 405 1.14 462 0.91 420 0.96 403 = -
1’828 0 632 6 73 24 5 49 87 789 1.14 899 0.91 819 0.96 786 = -
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00 12'211 0.91 11’112 0.96 10’668 -4% -484 11152 12118
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00 17°519 0.91 15’942 0.96 15’305 -12% -2'146 17°451 28078
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00 3’577 0.91 3’255 0.96 3125 -1% -39 3164 3'083
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Verkehrszéhlung Stadt Solothurn 16.9.2020

Vergleichstabelle

Resultate Verkehrszahlung 2020
Strasse/ Querschnitt Quer- Zahl- ) Zihlwerte 5h bzw. 14h Hochrechnung Zshlwoche Zihljahr (DTv) | Verdnderung | Verénderung | Zahlungen Vorjahre [DTV]
schnitt stelle Zahlart auf Zahltag [24h] gegeniiber gegeniiber

ZR FG PW C LFW LKW LZ MR MF| Total Mfz| Faktor | Total Mfz| Faktor | Total Mfz| Faktor | Total Mfz| 2015 [%] 2015 [DTV] 2015 2010 2005
Bellacherstrasse e s 14h Kanton 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00 0 0.00 0 0.00 0 - 6802
Westtangente 371 371 Dauerzahistelle 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00 31°792 0.91 28’931 0.96 27’773 -3% -945 28'718| 26'631
Roétibriicke 372 372 Dauerzéhistelle 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00 21’173 0.91 19’267 0.96 18’497 -14% -3°060 21'557|  20'445 28'478
Engestrasse 620 620 Dauerzahlstelle 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00 14’410 0.91 13’113 0.96 12’589 -4% -584 13173
Luzernstrasse 621 621 Dauerzahistelle 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00 27°944 0.91 25’429 0.96 24’412 -1% -230 24642
Engestrasse (stidlich Schéngriinstrasse) 202B/160 14h Kanton 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00 0 0.00 0 0.00 0 - 13791
Schéngriinstrasse (Einmiindung Engestrasse) 202B/160 14h Kanton 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00 0 0.00 0 0.00 0 - 2'602
Birenstrasse (dstlich Anschluss A5) 322 A/322 A1 14h Kanton 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00 0 0.00 0 0.00 0 - 9'222 8'273
Baselstrasse (westlich Feldbrunnen) 37 37/115B Dauerzahlstelle 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00 11’802 0.91 10’740 0.96 10’310 5% 444 9'866 9'655
Bielstrasse (Bellach / westlich Tellkreisel) 39 39/114B Dauerzahlstelle 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00 12’398 0.91 11°282 0.96 10’831 -5% -549 11’380 11'974
WAM Planer und Ingenieure AG 3/3 20.0011.00/9.7.2021/ cun



WAM Planer und Ingenieure AG

Projekt

Verkehrszdhlung vom 16. September 2020 / Kurzbericht

Auftrag

20.0011.00

Datei

B-210713-Kurzbericht_VZ20.docx

Datum

Solothurn, 13. Juli 2021

AnhangG Belastungsplan

30/39



WAM

Verkehrszahlung Stadt Solothurn 2020

Belastungsplan

Stand: 13.7.2021

ING

Grafische Darstellung der DTV-Querschnittswerte

<1'000
>1'000
4'000
8'000
12'000
16'000
20'000

17'250

20.0011.00 / G-210205-Resultate_VZ2020.cdr / cun

Querschnittszéhlung, 5h
Querschnittszéhlung, 14h
Knotenstromzahlung, 5h
Knotenstromzahlung, 14h

(Hand-)Zahlstellen Kanton

Dauerzahlstellen Kanton / Bund

Dauerzahlstellen LV Kanton



WAM Planer und Ingenieure AG

Projekt

Verkehrszdhlung vom 16. September 2020 / Kurzbericht

Auftrag

20.0011.00

Datei

B-210713-Kurzbericht_VZ20.docx

Datum

Solothurn, 13. Juli 2021

AnhangH Diagramme einzelner Zahlstellen

31/39



WAM Planer und Ingenieure AG

Projekt

Verkehrszdhlung vom 16. September 2020 / Kurzbericht

Auftrag

20.0011.00

Datei

B-210713-Kurzbericht_VZ20.docx

Datum

Solothurn, 13. Juli 2021

32/39



WAM Planer und Ingenieure AG

Projekt

Verkehrszdhlung vom 16. September 2020 / Kurzbericht

Auftrag

20.0011.00

Datei

B-210713-Kurzbericht_VZ20.docx

Datum

Solothurn, 13. Juli 2021

33/39



WAM Planer und Ingenieure AG

Projekt

Verkehrszdhlung vom 16. September 2020 / Kurzbericht

Auftrag

20.0011.00

Datei

B-210713-Kurzbericht_VZ20.docx

Datum

Solothurn, 13. Juli 2021

34/39



WAM Planer und Ingenieure AG

Projekt

Verkehrszdhlung vom 16. September 2020 / Kurzbericht

Auftrag

20.0011.00

Datei

B-210713-Kurzbericht_VZ20.docx

Datum

Solothurn, 13. Juli 2021

35/39



WAM Planer und Ingenieure AG

Projekt

Verkehrszdhlung vom 16. September 2020 / Kurzbericht

Auftrag

20.0011.00

Datei

B-210713-Kurzbericht_VZ20.docx

Datum

Solothurn, 13. Juli 2021

36/39



Projekt

Auftrag

Datei

Datum

37/39

WAM Planer und Ingenieure AG

Verkehrszéhlung vom 16. September 2020 / Kurzbericht

20.0011.00
B-210713-Kurzbericht_VZ20.docx

Solothurn, 13. Juli 2021

Anhang| Tabelle aarequerender Fuss-/Veloverkehr
Langsamverkehr Zéhlwerte 14h Verénderung 2015 / 2020
2020 2015 2010 2005 2000 ZR
Strasse / Querschnitt Querschnitt |Zahlstelle|Zahlart -V MF ZR hv MF ZR ZR iZR relativ  [absolut [relativ
Dreibeinskreuzbriicke 101 39[14h ZRIFG| 498 990 155| 1145 414] 697 80| 777| 93] 312 - - - - 368]  47% 84[  20%
Wengibriicke 50 38[14h ZRIFG| 3334| 3394] 422] 3816] 3'399] 2817| 206] 3023 2421] 3762 2047 -] 2'600 - 793 26% 65 2%
Kreuzackerbriicke 100 37[14h ZRIFG[ 4'754] 1939 98] 2035] 5747] 1340 88| 1428 1663 67332] 2285 -| 2539 - 607|  43%| -993] -17%
Rétibricke (obere Ebene) 48 36(14h ZRIFG| 428 347 105 452 540 433 62 495 624 722] 314 - 419 - 43 9% -112]  21%
Rétibriicke (Fussgéngersteg) 99 36[14h ZR/IFG| 906| 544 36| 580 1002] 359 3 362] 310 945 - - - - 218]  60% 96|  -10%
Velobriicke 96 35(14h ZR/FG| 17083 2081 310 2391| s566| 1971 162| 2133 2311 662 2225 -| 3009 - 258 12% 517  91%
Total [11°003] 10°419]11°668| 8218] 826712735 6871 8567

Tabelle 3: Resultat- und Vergleichstabelle Fuss-/Veloverkehr
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