PROTOKOLL des Gemeinderates GR

3. Sitzung 2024
Dienstag, 19. Marz 2024, 19:30 Uhr, Gemeinderatsaal im Landhaus

Vorsitzende: Stefanie Ingold, Stadtprasidentin

Anwesend: 26 ordentliche Mitglieder
3 Ersatzmitglieder

Entschuldigt: Lisa Bay
Claudio Hug
Franco Supino

Ersatz: Simon Mathys
Mattias Ruchti
Marco Wyss
Stimmenzahlerin: Franziska Baschung
Referenten: Yves Gaudens, Leiter Stadtbauamt

Urs F. Meyer, Leiter Rechts- und Personaldienst
Urs Unterlerchner, Stadtschreiber

Protokoll: Sibylle Beck, Irene Reiner

Traktanden:

1. Protokoll Nr. 2/2024

Sportkommission; Wahl Mitglied der Die Mitte
Baukommission; Demission als Mitglied der SP und Neuwahl
Finanzkommission; Demission Mitglied der GLP und Neuwahl

Mediterrane Nachte

o g &~ DN

Betriebs- und Gestaltungskonzept Dammstrasse inkl. flankierende Massnahmen Ro-
merstrasse / Muttenstrasse

n

Vorprojekt Strassenraumgestaltung Westbahnhofquartier
8. Hangige und pendente Vorstosse

9. Verschiedenes



Gemeinderat 19. Marz 2024

Eingereichte Vorstosse

Motion der SVP-Fraktion der Stadt Solothurn, Erstunterzeichner Patrick Kappeli, vom 19. Marz
2024, betreffend «Namentliche Nennung der Personen in den Protokollen»; inkl. Begrindung.

Motion der SVP-Fraktion der Stadt Solothurn, Erstunterzeichner Patrick Kappeli, vom 19. Marz

2024, betreffend «GRK-Protokolle geméass Offentlichkeitsgesetz allen zugénglich macheny;
inkl. Begriindung.

Stefanie Ingold, Stadtprasidentin, begrusst die Anwesenden zur 3. Sitzung des Gemeindera-
tes. Sie gratuliert dem neuen Kantonsrat, Christian Herzog, FDP, und nachtraglich der Kan-
tonsratin Angela Petiti, SP, zur Vereidigung. Die Stadt Solothurn ist somit stark im Kantonsrat
vertreten. Die neuen Ersatzmitglieder, Simon Mathys, SP, und Mattias Ruchti, GLP werden
willkommen geheissen. Ebenfalls wird die neue Protokollfihrerin begrisst.

Als erstes wird die Stimmenzahlerin, Frau Franziska Baschung, einstimmig gewahlt.

1. Protokoll Nr. 2/2024

Das Protokoll Nr. 2 vom 27. Februar 2024 wird genehmigt.
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19. Marz 2024 Geschafts-Nr. 16
2. Sportkommission; Wahl Mitglied der Die Mitte
Referent: Urs Unterlerchner, Stadtschreiber

Vorlage: Protokollauszug der Gemeinderatskommission Nr. 18 vom 22.02.2024

Ausgangslage und Begriindung

Fabian Kammer hatte mit Mail vom 22. November 2023 per Ende 2023 als Mitglied der Die
Mitte der Sportkommission demissioniert. Die Fraktion Die Mitte wurde gebeten, dem Stadt-
schreiber ein neues Mitglied fiir die Sportkommission zu melden.

Die Fraktion die Mitte hat dem Stadtschreiber mit Mail vom 30. Januar 2024 mitgeteilt, dass
sie Patrick Burri als neues Mitglied der Die Mitte der Sportkommission nominiert hat.

Antrag

Als neues Mitglied der Die Mitte der Sportkommission wird Patrick Burri, Haldenweg 13, 4500
Solothurn, gewahilt.

Antrag und Beratung

Es bestehen keine Wortmeldungen.

Gestutzt auf den Antrag der Gemeinderatskommission wird einstimmig
beschlossen:

Als neues Mitglied der Die Mitte der Sportkommission wird Patrick Burri, Haldenweg 13, 4500
Solothurn, gewahlt.

Verteiler

Herr Patrick Burri, Haldenweg 13, 4500 Solothurn

Herr Fabian Kammer, Zuchwilerstrasse 34, 4500 Solothurn
Lohnbiro

Sportkommission

ad acta 348, 018-1
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19. Marz 2024 Geschafts-Nr. 17
3. Baukommission; Demission als Mitglied der SP und Neuwahl
Referent: Urs Unterlerchner, Stadtschreiber

Vorlage: Protokollauszug der Gemeinderatskommission Nr. 19 vom 22.02.2024

Ausgangslage und Begriindung

Philipp Jenni hat mit Mail vom 18. Januar 2024 als Mitglied der SP der Baukommission demis-
sioniert. Er war von 2013 — 2015 Ersatzmitglied und ist seit 2015 Mitglied der SP der Baukom-
mission.

Er hat gleichzeitig mitgeteilt, dass die SP-Fraktion Nicolas Erzer, Schaalgasse 10, als neues
ordentliches Mitglied der SP nominiert.

Antrage

1. Die Demission von Philipp Jenni als Mitglied der SP der Baukommission wird unter bester
Verdankung der geleisteten Dienste genehmigt.

2. Nicolas Erzer wird als neues ordentliches Mitglied der SP der Baukommission gewahilt.

Antrag und Beratung

Charlie Schmid teilt mit, dass er sich kurz zuvor mit den Fraktionsprasidien unterhalten hat
und es ein Anliegen ist, dass bei wichtigen Kommissionen — obwohl dies bis anhin nicht tblich
war — nahere Informationen Uber die Mitglieder im Vorfeld bekannt gegeben werden. Fur die
Wahl ware es interessant die fachlichen Voraussetzungen zu kennen. Aus diesem Grund stellt
sich die Frage, ob nicht zumindest bei gewissen Wahlgeschéaften ein Lebenslauf eingefordert
werden konnte, damit Naheres Uber den beruflichen Hintergrund bekannt ist. Im vorliegenden
Fall waren nahere Auskunfte durchaus interessant.

Es folgt eine Diskussion zur Thematik Lebenslauf und Veréffentlichung von persénlichen Da-
ten der Gemeinderatsmitglieder ohne Beschlussfassung. Die Diskussion ist unter dem Trak-
tandum 9 Verschiedenes niedergeschrieben.

Pierric Gartner halt fest, dass Nicolas Erzer 1993 geboren ist und als Raumplaner bei der
georegio AG tatig ist. Weitere Fragen werden gerne beantwortet.

Seite 4



Gemeinderat 19. Marz 2024

Gestutzt auf den Antrag der Gemeinderatskommission wird einstimmig
beschlossen:

1. Die Demission von Philipp Jenni als Mitglied der SP der Baukommission wird unter bester
Verdankung der geleisteten Dienste genehmigt.

2. Nicolas Erzer wird als neues ordentliches Mitglied der SP der Baukommission gewahilt.

Verteiler

Herr Philipp Jenni, Hirschweg 103, 4500 Solothurn
Herr Nicolas Erzer, Schaalgasse 10, 4500 Solothurn
Lohnbtro

Baukommission

ad acta 798-1, 018-1
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19. Marz 2024 Geschafts-Nr. 18
4. Finanzkommission; Demission Mitglied der GLP und Neuwabhl
Referent: Urs Unterlerchner, Stadtschreiber

Vorlage: Protokollauszug der Gemeinderatskommission Nr. 20 vom 22.02.2024

Ausgangslage und Begriindung

Yves Fluckiger hat infolge Wegzugs aus Solothurn als Mitglied der GLP der Finanzkommission
demissioniert. Er ist seit den Gesamterneuerungswahlen 2021 Mitglied der Finanzkommis-
sion. Von 2013 bis 2021 war er Mitglied der Rechnungsprufungskommission.

Die GLP hat mit Mail vom 7. Februar 2024 mitgeteilt, dass sie Mattias Ruchti als neues Mitglied
der GLP der Finanzkommission nominiert.

Antrage

1. Die Demission von Yves Flickiger als Mitglied der GLP der Finanzkommission wird unter
bester Verdankung der geleisteten Dienste genehmigt.

2. Mattias Ruchti, St. Urbangasse 13, 4500 Solothurn, wird als neues Mitglied der GLP der
Finanzkommission gewahlt.

Antrag und Beratung

Stefanie Ingold, Stadtprasidentin, halt fest, dass das neu zu wahlende Mitglied anwesend ist,
weshalb Mattias Ruchti direkt nach seinem Lebenslauf gefragt wird.

Mattias Ruchti teilt mit, dass er in Bellach aufgewachsen ist, seit mehreren Jahren in Solo-
thurn wohnt, Finanzberater ist und Jahrgang 1993 hat.

Gestutzt auf den Antrag der Gemeinderatskommission wird einstimmig
beschlossen:

1. Die Demission von Yves Flickiger als Mitglied der GLP der Finanzkommission wird unter
bester Verdankung der geleisteten Dienste genehmigt.

(Ausstand Mattias Ruchti)
2. Mattias Ruchti, St. Urbangasse 13, 4500 Solothurn, wird als neues Mitglied der GLP der
Finanzkommission gewahilt.
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Verteiler

Herr Yves Fluckiger, per Mail

Herr Mattias Ruchti, St. Urbangasse 12, 4500 Solothurn
Lohnbiro

Finanzkommission

ad acta 918-0, 018-1
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19. Marz 2024 Geschafts-Nr. 19
5. Mediterrane Nachte
Referent: Urs F. Meyer, Leiter Rechts- und Personaldienst

Vorlagen: Protokollauszug der Gemeinderatskommission Nr. 23 vom 22.02.2024
Aktennotiz Auswertung Runder Tisch vom 08.11.2024
Zeitungsartikel Solothurner Zeitung vom 18.11.2023
Leserbrief Solothurner Zeitung vom 23.11.2023
Leserbrief Solothurner Zeitung vom 28.11.2023
Feedback Umfragen bei Betrieben vom 08.11.2024

Ausgangslage und Begriindung

Von Juli 2023 bis September 2023 fand in der Altstadt ein Pilotprojekt zur Durchflihrung Me-
diterraner Nachte statt. Vorab festgehalten kann gesagt werden, dass die Verschiebung der
Offnungszeiten der Aussenrestaurants von 00:30 auf 02:00 bei den beteiligten Betrieben nicht
zu vermehrten Reklamationen geflhrt hat.

Eine Weiterfuhrung der Pilotphase um weitere drei Jahre wirde seitens der teilnehmenden
Gastrobetriebe begrisst und seitens der Altstadtbewohnerinnen und Altstadtbewohner nicht
per se abgelehnt werden. Dies war der Tenor anlasslich des Runden Tisches im Anschluss an
die Pilotphase, aber auch die Aussage in Leserbriefen.

In der Stadt Solothurn ist die Rechtslage so, dass flr Innenraume von Gaststatten an Wochen-
enden die Offnungszeit nach kantonalem Wirtschafts- und Arbeitsgesetz (WAG) bis 04:00 gilt,
sofern nicht lokale Einschrankungen nach Bau- und Umweltgesetzgebungen gegeben sind.
Unter der Woche gilt die Offnungszeit bis 00:30. Abweichende Offnungszeiten werden im Nut-
zungsplanverfahren oder in Bauverfugungen festgelegt. Es gibt in besonderen Fallen auch
einzelbetriebliche Ausnahmebewilligungen oder im Falle von lokalen Anldssen auch Frei-
nachte (§ 21).

Es macht Sinn, wenn die Durchfiihrung Mediterraner Nachte zuerst mittels Pilotprojekts, mit
der Mdglichkeit des Ausprobierens von Auflagen durchgefihrt werden. Somit kann gepruft
werden, welche Massnahmen effektiv Sinn machen oder was sich als unnétig erweist.

Abklarungen in der Stadt Zirich haben ergeben, dass dort die Mediterranen Nachte unter
massiven Auflagen und beschrankt auf die Sommerferien Gber eine Teilrevision des stadti-
schen Gastgewerbegesetzes eingefiihrt werden. Zirich hat ein kantonales Gastgewerbege-
setz, das den Gemeinden erlaubt, darauf gestitzte Vorschriften selber zu erlassen.

Die Stadt Thun hat ihre Mediterranen Nachte darauf abgestitzt, dass nach Gastgewerbege-
setz des Kantons Bern einzelne Freinachte bewilligt werden durfen. Eine Umgehung der Frei-
nachtbestimmung mittels Bewilligung verlangerter Offnungszeiten (iber mehrere Monate, ver-
neint das Regierungsstatthalteramt Thun und gibt nur eine Bewilligung von Ende Juni bis An-
fang August. Eine Ausdehnung wirde mit grosser Wahrscheinlichkeit nur Gber baurechtliche
Bewilligungen mdglich sein.
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Im Kanton Solothurn wurde mit der Einfiihrung der Offnungszeiten bis 04:00 die altrechtliche
Freinachtregelung ersatzlos gestrichen. § 21 Abs. 1 gibt der Stadt zwar die Moglichkeit, dass
vom WAG abweichende Offnungszeiten maéglich sind, aber dies bezieht sich meistens auf
Innenrdume und bedingt als Grundlage einen Nutzungsplan (Stichwort Gastrozone) oder eine
Baubewilligung. Dabei missen zwingend die Vorgaben des Umweltschutzgesetzes (Larm)
eingehalten werden.

Mediterrane Nachte unter «Lokale Anlasse» zu subsumieren und dafur Freinachte zu bewilli-
gen, durfte die Bestimmungen von § 21 Abs. 2 massiv Uberstrapazieren. Einzelbetriebliche
Ausnahmebewilligungen sind in besonderen Fallen moglich. Die kantonale Verordnung zum
WAG erlautert in § 13, dass einzelbetriebliche Ausnahmen gewahrt werden kdnnen, wenn
uberwiegende offentliche Interessen vorliegen (z.B. Firmenjubilden von Betrieben). Daher ist
diese Bestimmung nicht anzuwenden.

Definitionsgemass ist der Ausdruck «offentliches Interesse» ein rechtlich offener Begriff, der
einen Ermessensspielraum zulasst. Mediterrane Nachte gelten als lokale Anlasse, welche
wahrend einer klar beschrankten Zeit bewilligt werden. Sie erfreuen sich schweizweiter
Beliebtheit, wie deren Durchflhrung in vielen anderen Stadten beweist. Das 6ffentliche Inte-
resse an solchen Anlassen ist somit ausgewiesen.

Die Auswertung der ersten Durchfliihrung von Mediterranen Nachten hat ergeben, dass auf
der einen Seite die Anwohnerinnen und Anwohner nicht mehr Larm, aber diesen zu einer an-
deren Zeit wahrgenommen haben. Auch hat die Verlangerung dazu gefuhrt, dass die gesell-
schaftliche Vermischung in den Aussenraumen besser war, sodass die Auswirkungen der eher
zunehmenden Suchtmittelszene im Perimeter der Altstadt viel weniger auffallig und stérend
waren. Dies haben Anwohnende und Polizeikrafte bestatigt.

Neben den Interessen der Anwohnenden, von denen sich Vereinsangaben zufolge etwa 60
Personen Uber die Aktivitdten des Vereins Altstadtwohnen informieren, ist ein grosses 6ffent-
liches Interesse an der Durchfiihrung der Mediterranen Nachte feststellbar. Ein gewisser Kon-
flikt zwischen dem Larmempfinden einzelner Bewohner und dem Larmverhalten einzelner
Nachtschwarmer ist dabei sicher gegeben. Aber selbst Anwohnerinnen und Anwohner haben
sich zu den verlangerten Offnungszeiten positiv gedussert. Mit strengen Auflagen gegeniiber
Betreibenden von Aussenrestaurants und mit der wiederholten Einsetzung von Patrouillen in-
nerhalb der Altstadt, kann jedoch viel fur die Verhinderung von Larmemissionen getan werden.
Nach einer weiteren Pilotphase sollen im Rahmen einer Nutzungsplanung die Offnungszeiten
diskutiert werden.

Die folgenden Auflagen sind wieder, und erganzt, vorzugeben:
- Verlangerte Offnungszeiten der Aussenrestauration vom 1. Wochenende im Juli bis und

mit Mitte August;

- Schliessungszeit der Aussengastronomie um 02:00 Uhr, 30 Minuten vorher ist der Aus-
schank einzustellen;

- Jegliche Art von Musik (Live- und Lautsprechermusik) im Freien ist fur Betriebe mit einer
verlangerten Offnungszeit ebenso untersagt, wie der Verkauf von Getranken «uber die
Gasse»;

-  Die Nachtruhe muss weiterhin gewahrt sein (Bundesrecht);

- Die Bewilligungsnehmer sorgen fir Ruhe und Ordnung in und um den Betrieb, inklusive
Reinigung des angrenzenden Aussenbereiches;
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- Die verlangerten Offnungszeiten gelten nicht fiir den Innenbereich. Die Aussenflachen
und die Bestuhlung dirfen gegeniber der normalen Bewilligung nicht vergréssert werden;

- Bewilligungen zur normalen Aussenbewirtung fur jeden teiinehmenden Betrieb gelten
auch fur die verlangerten Offnungszeiten;

- Die Bewilligungsbehoérde kann im Einzelfall zusatzliche Einschrankungen verfligen;

- Bei berechtigten Reklamationen oder unvorhergesehenen Problemen kann der Pilotver-
such als Ganzes oder flur einen einzelnen Betrieb jederzeit durch die Polizei Stadt Solo-
thurn abgebrochen werden;

- Der Abbruch wird schriftlich er6ffnet;

- Forderungen auf Grund eines Abbruchs kénnen gegenliber den Behoérden keine geltend
gemacht werden,;

- Ruckmeldungen oder Beschwerden kénnen Uber folgende E-Mail-Adresse gemeldet wer-
den: mediterrane-naechte@solothurn.ch (zusatzliche Weiterleitung an Frau Jutta Thell-
mann, Vertreterin Altstadtbewohner und Herr Charlie Schmid, Geschéaftsfihrer Stadt- und
Gewerbevereinigung und Initiant);

- Die Bewilligungsgebuihr pro Betrieb fir die Teilnahme am Pilot Mediterrane Nachte betragt
Fr. 100.- / pro Jahr;

- Jeder teiinehmende Betrieb beteiligt sich mit Fr. 500.- / pro Jahr an den Kosten fiir eine
zusatzliche Patrouille der Securitas.

Die Teilnahme ist auf jene Betriebe beschrankt, die sich unterschriftlich zur Einhaltung der
Auflagen, zur Bezahlung der Gebuhr und der Kosten an die Patrouille verpflichten sowie Ge-
wahr fur die Erfullung der Vorgaben bieten. Der Antrag ist bei der Stadtpolizei einzureichen
und wird durch diese abschliessend geprift.

Die Betriebe haben sich fir die ganze Durchflihrung in den Monaten Juli und August zu ent-
scheiden. Weitere Betriebe konnen jeweils nur bei einer wiederholten Durchfiihrung im folgen-
den Jahr bertcksichtigt werden. Die Stadtpolizei legt den Zeitpunkt des Anmeldeschlusses flr

die Teilnahme am Pilotprojekt fest; dieser Zeitpunkt ist massgebend fir die Behandlung des
Antrags.

Antrage
Der Gemeinderatskommission wird zuhanden des Gemeinderates
beantragt:
1. Der Gemeinderat bewilligt gestutzt auf § 21 Abs. 3 WAG (BGS 940.11) fur die Jahre 2024
- 2026 jeweils in den Sommerferien einen Pilotversuch fir Mediterrane Nachte (Verlange-

rung der Offnungszeiten von Aussenrestaurants bis 02:00).

2. Die Bewilligung wird pro teilnehmenden Betrieb aufgrund eines Antrags ausgesprochen,
ist an Auflagen geknupft und kann durch die Polizei gegebenenfalls widerrufen werden.

3. Der Gemeinderat bewilligt den Einsatz fur eine zusatzliche Zweierpatrouille der Securitas
wahrend der Dauer der Mediterranen Nachten.
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Als Antrag an den Gemeinderat hat die Gemeinderatskommission
beschlossen:

Einstimmig

1. Der Gemeinderat bewilligt gestutzt auf § 21 Abs. 3 WAG (BGS 940.11) fur die Jahre 2024
- 2026 jeweils in den Sommerferien eine Pilotphase flir Mediterrane Nachte (Verlangerung
der Offnungszeiten von Aussenrestaurants bis 02:00).

2. Die Bewilligung wird pro teilnehmenden Betrieb aufgrund eines Antrags ausgesprochen,
ist an Auflagen geknuipft und kann durch die Polizei gegebenenfalls widerrufen werden.

5 Ja-Stimmen zu 2 Nein-Stimmen

3. Der Gemeinderat bewilligt den Einsatz fur eine zusatzliche Zweierpatrouille der Securitas
wahrend der Dauer der Mediterranen Nachten.

Erlauterungen zum Antrag

Stefanie Ingold, Stadtprasidentin, fihrt aus, dass bereits Diskussionen im Vorfeld geflhrt
wurden. Nach der letztjahrigen Durchfiihrung liegt der Vorschlag vor, auf welche Art und Weise
das Projekt weitergeflhrt werden kdnnte.

Urs F. Meyer, Leiter Rechts- und Personaldienst, wird nicht auf die einzelnen Details des
schriftlichen Antrags eingehen. In der Zwischenzeit ist bekannt, dass auch in Zirich die medi-
terranen Nachte punktuell eingefiihrt wurden. Die gesetzlichen Grundlagen von Zirich kénnen
jedoch nicht auf Solothurn angewendet werden. Samtliche Lokale, die eine Bewilligung fur die
mediterranen Nachte in Zurich erhalten haben, mussten ein Baugesuch einreichen. In Solo-
thurn ist die Durchflihrung mittels Baugesuch etwas schwierig, zumal das Pilotprojekt, das im
letzten Jahr durchgeflihrt wurde, auch dieses Jahr weitergefiihrt werden soll. Es wurde nach
einer gangbaren Losung gesucht, die dem Gemeinderat prasentiert werden kann. Diese L6-
sung wurde mit § 21 Abs. 3 WAG (Kantonales Wirtschafts- und Arbeitsgesetz) gefunden. Ge-
stutzt auf diese Bestimmung sollen die mediterranen Nachte in Solothurn 2024 durchgefuhrt
werden. In Zusammenarbeit mit Walter Ludi (Stadtpolizei) wurden aufgrund der Erfahrungen
vom letzten Jahr die vorliegenden Auflagen erarbeitet. Es handelt sich um viele Auflagen. Aber
es mussen klare Regeln vorhanden sein, damit bei auftretenden Problemen die einzelnen Lo-
kale ausgeschlossen oder das Pilotprojekt abgebrochen werden kann. Die Teilnahme ist so
vorgesehen, dass sich die Betriebe pro Sommer anmelden missen und nicht fur einzelne
Abende. Macht ein Betrieb mit, muss er wahrend dem vordefinierten Zeitraum mitmachen.
Vorgeschlagen wird eine Durchfliihrung wahrend den Sommerferien. Thun hat eine ahnliche
gesetzliche Grundlage. Der Stadthalter der Stadt Thun hat die Durchflihrung der Mediterranen
Nachte auch Uber die Moglichkeiten des Wirtschafts- und Arbeitsgesetz geldst und die Dauer
auf die Sommerferien beschrankt. Es ist klar, dass sich die Gastronomen eine langere Dauer
gewiinscht hatten. Der Leserbrief von Urs Miihle weist darauf hin, dass die langeren Offnungs-
zeiten die soziale Kontrolle in der Stadt verbesserten. Auf diesen Aspekt hat auch Walter Lidi
hingewiesen. Je mehr Personen sich in der Stadt aufhalten, desto besser ist die soziale Kon-
trolle.

Eintreten wird nicht bestritten und stillschweigend beschlossen.
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Voten aus den Fraktionen

Charlie Schmid, dankt dem Vorschlag der Verwaltung bezlglich Fortfihrung der mediterra-
nen Nachte. Das Positive ist, dass man den Pilotversuch auf 3 Jahre ausdehnt, was eine ge-
wisse Sicherheit gibt. Hingegen wird vorgeschlagen, dass sich die Durchfuhrung auf die Som-
merferien beschrankt. Das wirde so wahrscheinlich nicht funktionieren und das Ende dieses
Pilotversuches bedeuten. Warum? So ein Pilot macht nur Sinn, wenn Betriebe daran teilneh-
men. Sind die Auflagen zu restriktiv, wird niemand mitmachen und der Pilotversuch ist obsolet.
Deshalb hat die FDP-Fraktion im Vorfeld angekindigt, den Antrag auf Verlangerung der Me-
diterranen Nachte zu stellen. Konkret beantragt die FDP-Fraktion die Mediterranen Nachte
vom 5. Juli bis 14. September an 11 Wochenenden durchzufiihren. Der Gemeinderat soll
fir die Jahre 2025 und 2026 die Wochenenden neu festlegen. Der zweite Antrag der FDP-
Fraktion lautet, die Kostenbeteiligung pro Betrieb auf max. Fr. 300.00 anzusetzen. Die
Begriindung ist folgende, dass die Anzahl der 11 Wochenenden den Mediterranen Nachten
einen sinnvollen Rahmen gibt. In diesem Zeitraum sind effektiv mehr Personen in der Stadt
unterwegs als nur in den Sommerferien. Die Sommerperioden verschieben sich immer mehr
nach hinten. Das Stadtfest findet Ende Juni statt. Anschliessend beginnen die 11 Wochenen-
den der Mediterranen Nachte, dann die HESO, gefolgt von den Herbstferien. Die beiden An-
l&sse (Stadtfest und HESO) wirden einen schénen Rahmen bilden. Vermutlich gabe es schon
friiher schéne Wochenenden. Das andere Thema ist die Kostenbeteiligung an den Patrouillen.
Grundséatzlich kann man die Frage stellen, ob die zusatzlichen Patrouillen tGberhaupt notwen-
dig sind. Sollten diese bendtigt werden, ist im Budget gentigend Geld eingestellt. Die Fr. 500.-
an die Patrouillen plus die Fr. 100.- Gebuhr ergeben Fr. 600.-. Das mag fir die grosseren
Betriebe nicht relevant sein, aber es machen auch einige kleinere Betriebe mit, die lediglich 5,
6, 7 oder 8 Sitzplatze haben. Fir diejenigen Betriebe ist die Teilnahme mit diesem Betrag nicht
mehr interessant. Die kleineren Betriebe machen nicht aus Umsatzgriinden mit. Aber mit den
zusatzlichen Personalkosten und dem Wetterrisiko ist es fur die kleinen Betriebe schnell nicht
rentabel. Aus diesem Grund wird vorgeschlagen, den Beitrag nicht zu hoch anzusetzen. Ge-
mass eigenen Rickmeldungen waren Fr. 300.- fir die Patrouillen plus die Fr. 100.- Gebihr
gerade noch verkraftbar fiir die Kleinbetriebe. In der Diskussion wurde bis anhin unterschla-
gen, dass nach dem alten kantonalen Wirtschafts- und Arbeitsgesetz jedes Lokal die Mdglich-
keit hatte, 20 Freinachte pro Kalenderjahr zu beantragen. Anlasslich einer Freinacht galten
keine Schliessungszeiten. Theoretisch ware es moglich gewesen, dass ein Betrieb nach dem
anderen eine Freinacht bezogen hatte, was wohl noch zu einem grdésseren Aufruhr gefuhrt
hatte. Mit dem Konzept der Mediterranen N&chte konzentrieren sich die verlangerten Off-
nungszeiten auf einen bestimmten Zeitraum, der fir alle Betriebe gleich ist. In den Medien wird
es oft so dargestellt, dass der Verein Altstadtwohnen die Altstadtbewohner in ihrer Gesamtheit
vertritt. In der Altstadt leben etwa 1'200 Bewohnerinnen und Bewohner. Der Verein Altstadt-
wohnen hat etwa 60 Mitglieder und von diesen reklamieren etwa 3 oder 4. Diese Zahlen rela-
tivieren die Zeitungsberichte. Die Reklamationen haben sicherlich ihre Berechtigung. Aber sie
durfen nicht Uberbewertet werden. Diesen Reklamationen stehen die Aspekte der sozialen
Kontrolle gegenuber. Die soziale Kontrolle ist wesentlich besser, wenn sich spatabends noch
Personen auf der Strasse aufhalten und Patrouillen vorhanden sind. Die FDP-Fraktion stellt
die oben erwahnten Antragen und hofft auf die Unterstitzung des Gemeinderates.

Reto Stampfli teilt mit, dass auch die Fraktion Die Mitte die mediterranen Nachte diskutiert
hat. Zwei Sachen waren in den Diskussionen massgebend. Zum einen liegen die Ruckmel-
dungen und Erfahrung vom letzten Jahr vor. Die Rickmeldungen fallen unterschiedlich aus,
aber es scheint nichts vollig schiefgelaufen zu sein. Es scheint, als habe das Pilotprojekt funk-
tioniert. Eine gewisse Kontrolle scheint vorhanden zu sein, wenn sich Personen innerhalb ei-
nes organisierten Rahmens durch die Stadt bewegen kdnnen. Zum anderen wurde diskutiert,
in welchem Rahmen die Mediterranen Nachte stattfinden sollen. Dabei hat die Fraktion Die
Mitte auch eher die Vorstellung einer Maxivariante anstelle einer Minivariante. Spricht man mit
Personen aus der Gastronomie, sind diese Personen der Meinung, dass die Sommerferien zu
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kurz sind und in dieser Zeit sowieso viele in den Ferien sind. Aus diesem Grund macht sich
die Fraktion Die Mitte fiir die Maxivariante stark. Das Konzept der Mediterranen Nachte
kdnnte sich in Solothurn etablieren und hatte eine Qualitatssteigerung zur Folge.

Corinne Widmer halt im Namen der SP Fraktion fest, dass die Durchfliihrung der Mediterranen
Nachte in den Sommermonaten in Solothurn eine willkommene Méglichkeit fur Nachtschwar-
mer ist. Die Fraktion findet es wiinschenswert, dass sich mehr Betriebe dazu entschliessen
kdnnten mitzumachen. Das ware auch im Sinne der Gaste und der Besucher und Besucherin-
nen. Ganz besonders freut die Fraktion — wie schon von Urs F. Meyer erwahnt — die vielen
situativen Feststellungen, dass die soziale Durchmischung wahrend der Zeit der offenen Lo-
kale, fur die Anwohnenden auch als Sicherheitselement wahrgenommen wurde. Es ware
schon, wenn dies vielleicht noch vermehrt so wahrgenommen wirde. Wenn die Durchfihrung
per se rechtlich etwas fragil ist, ist es gewagt, immer das Maximum einzufordern. Das sieht
auch die SP-Fraktion so. Bei der SP-Fraktion gab es Diskussionen zum grundsatzlichen Vor-
gehen, zur zeitlichen Verfugbarkeit, zur Transparenz der Entscheidungsgrundlage und zu den
Antragen. Das gab etwas Unruhe, auch weil der grosse Teil der Unterlagen erst nach der
Fraktionssitzung eingegangen ist und es nicht von Vorteil ist, nicht an einem Tisch dartber
sprechen zu kdnnen. Als erstes eine formelle Anmerkung im Hinblick auf die Vorberatung in
der GRK. In der GRK wurde, wie aus dem Protokoll ersichtlich ist, gefordert, den Antrag 3 mit
einem Preisschild zu versehen, was nicht erfolgt ist. Eventuell kann dies noch erganzt werden.
Dem Antrag zur Verlangerung der Durchfiihrung steht die SP-Fraktion sehr positiv ge-
genuber. Vor und nach den Ferien kann so die mediterrane Stimmung mitgenommen oder
weiter genossen werden. Schlussendlich wird die Auswertung zeigen, ob die von den Bewoh-
nerinnen und Bewohner der Altstadt erwahnte Uberstrapazierung in Bezug auf die Nachtruhe
zutreffend ist. Die SP-Fraktion ist der Meinung, dass ein Versuch gewagt werden kann. An-
schliessend ist eine Analyse noétig. Zur Evaluation des gesamten Projektes: Die Versuchs-
phase wird auf 3 Jahre verlangert. Nach Abschluss im Jahre 2026 muss nach dem Pilotver-
such eine seridse Evaluation erfolgen. Nach der ersten Durchfiihrung wurde eine Feedback-
runde nur unter den Gastrobetrieben durchgefihrt. Die Anwohnerinnen und Anwohner bzw.
der Verein und seine Mitglieder wurden bei dieser Feedbackrunde nicht miteinbezogen. Die
SP-Fraktion ist der Ansicht, dass bei einem Pilotbetrieb, ausgelegt auf 3 Jahre, eine Evaluation
von allen Anspruchsgruppen eine Bedingung sein muss. In der Evaluation sollten auch der
Aufwand und Nutzen flur die Stadt kritisch betrachtet werden, ob die Stadt nur Kosten und
keinen Nutzen hat. Die Verlangerung der Pilotphase wird mit dem Testen von Auflagen be-
grindet. Im Ablauf stort die Tatsache, dass Betriebe die Auflagen oder die Spielregeln selber
definieren wollen und dem Gemeinderat Vorgaben machen. Am Schluss entscheidet aber der
Gemeinderat und nicht der Runde Tisch und nicht einzelne Mitglieder. Irgendwo ist das Wort
unndtige Auflage erwahnt worden, was kein konstruktiver Ansatz ist. Hier wird ausschliesslich
die Sicht der Betriebe dargestellt, wenn etwas als unnétig empfunden wird. Es funktioniert nur,
wenn alle mitmachen. Die SP-Fraktion beantragt den folgenden 4. Antrag: Nach Ab-
schluss des Pilotprojektes von 2024 bis 2026 wird eine unabhangige und fundierte Aus-
wertung zuhanden des Gemeinderates verfasst (unter Einbezug aller Beteiligten). Der
Antrag soll nicht eingrenzend sein. Zu den Kosten und dem einen Antrag der FDP kann fest-
gehalten werden, dass sich die Rickmeldungen in der Feedbackrunde zur Thematik der Si-
cherheitspatrouillen aufgehoben haben. Die einen Teilnehmenden dusserten sich so und die
anderen Teilnehmenden genau gegenteilig. Deshalb stellt sich effektiv die Frage, ob in den
ruhigen Sommerferien der Bedarf fur eine zusatzliche Patrouille besteht. Trotz der Verlange-
rung auf 12 Wochenenden, halten sich die Mehrkosten flir die Sicherheitspatrouillen in einem
Uberschaubaren Rahmen und sind von den Teilnehmenden mitzutragen. Wird die Kostenbe-
teiligung von Fr. 500.- auf die 24 Tage verteilt, ergeben sich knapp Fr. 21.- pro Abend. Es mag
sein, dass dies fiir die kleineren Betriebe eine etwas grossere «Hauruck»-Ubung ist. Aber die
SP-Fraktion erachtet diese Beteiligung flr einen Gastrobetrieb nicht als unverhaltnismassig.
In diesem Bereich ware eine Mitverantwortung und ein Commitment schén. Der Antrag der
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FDP-Fraktion zur Kostenbeteiligung konnte nicht eingehend ausdiskutiert werde, da dieser
nach der Fraktionssitzung eingegangen ist. Deshalb wird zu diesem Punkt keine Aussage
gemacht. Es wird sich zeigen, wie die SP-Fraktion liber den Antrag der FDP-Fraktion zur
Reduktion der Kostenbeteiligung an den Sicherheitspatrouillen abstimmen wird. Der
Punkt Larm, Larmklagen und Larmwahrnehmung mdchte Corinne Widmer etwas differenzier-
ter erlautern. Ein wichtiger Punkt ist die Tatsache, dass Stérungen und Larm oft subjektiv sind
und gar nicht den Verursachern zugeordnet werden kénnen. Vor allem wenn gleichzeitig ver-
schiedene Veranstaltungen stattfinden. Es sind Reklamationen eingegangen, die aber nicht
eindeutig den Mediterranen Nachte zugeordnet werden konnten. Diese Anmerkung wird be-
sonders im Hinblick darauf gemacht, da einstimmig beschlossen wurde auf LArmmessungen
zu verzichten. Aber in der Evaluation oder am Runden Tisch sollte die Thematik etwas diffe-
renzierter betrachtet werden. Aussagen wie «es war larmig» kénnen nicht generell den Medi-
terranen Nachte zugeordnet werden. Zum Schluss noch zwei Punkte: Die vorliegende Aus-
wertung sagt nichts dariber aus, ob es Trittbrettfahrer gegeben hat. In der ersten Beratung
wurde diskutiert, dass es Betriebe geben kénnte, die plétzlich doch mitmachen, dies aber gar
nicht beantragt, bezahlt und bewilligt erhalten haben. Das ware ein interessanter Punkt, der
wahrscheinlich noch in der Evaluation aufgenommen wird. Als «last but not least»-Punkt wurde
in der Diskussion die Thematik Belastigung von Gasten oder ungebihrliches Verhalten durch
ubermassigen Alkoholkonsum vermisst. Vielleicht gab es keine entsprechenden Ereignisse.
Trotzdem ist es wichtig, diese Thematiken ernst zu nehmen und hinzuschauen. Existieren
diese Thematiken nicht, umso besser.

Christian Riggenbach teilt mit, dass die Fraktion der Griinen den mediterranen Nachten sehr
positiv gegenubersteht. Die Fraktion der Griinen ist aber zu den Antragen von Charlie
Schmid eher divers aufgestellt. Das heisst, die Fraktion der Grunen wird eher Ja zur Ver-
l&ngerung abstimmen und wird auch eher Ja sagen zur Reduktion auf Fr. 300.-. Es wird ange-
merkt, dass in der Kampagne sichtbar sein soll, dass es sich um die Mediterranen Nachte
handelt und die Gastrobetriebe nicht einfach so gedffnet haben.

Marianne Wyss erwahnt, dass sich die SVP-Fraktion freut, dass die Mediterranen Nachte in
eine Projektphase von drei Jahren Ubergehen. Der Antrag der FDP von den 11 Wochenenden
mit Start nach dem Stadtfestwochenende wird als gut befunden und unterstitzt. Im letzten
Sommer hatte man das Vergnugen, den ersten Sommer mit den Mediterranen Nachte genies-
sen zu konnen. Doch schnell wurde klar, dass der Zeitraum zu kurz war und viele Leute in den
Sommerferien waren und die Gelegenheit nicht nutzen konnten bzw. zu wenig nutzen konnten.
Die SVP-Fraktion wird das Pilotprojekt unterstiitzen und den Anpassungen der FDP zu-
stimmen.

Beratung und Diskussion

Wolfgang Wagmann mochte zu bedenken geben, ohne das Zeitfenster von Charlie Schmid
zu unterlaufen, dass die 11 Wochenenden von Anfang Juni bis Ende August sinnvoll waren.
Das wird wegen den zeitlichen Ablaufen dieses Jahr nicht umsetzbar sein. Aber im Hinblick
auf die nachsten zwei Jahre, mochte er darauf hinweisen. Der Punkt ist, dass fur Mediterrane
Nachte eine gewisse Temperatur herrschen muss, bei der man sich auch um Mitternacht noch
draussen aufhalten kann. Ab dem 1. September geht die Sonne etwa um 20:00 Uhr unter.
Erfahrungsgemass sinkt dann die Temperatur unter 20 Grad féllt. Das entspricht einer Lang-
zeitbeobachtung, die er als «Wetterfrosch» macht. Mit anderen Worten, der Zenit der Sonne
ist schon am 21. Juni mit der Mittsommernacht erreicht und eigentlich sind die Nachte sehr oft
ab Ende Mai, Anfang Juni schon sehr warm. Hingegen ist es im September schon eher eine
Ausnahmeerscheinung. Aus rein meteorologischer Sicht ist der gewahlte Zeitraum nicht ganz
logisch. Aus seiner Sicht handelt es sich im September um 3 - 4 Alibiwochenenden. Hingegen
hat Wolfgang Wagman schon sehr oft seinen Geburtstag am 22. Juni im Garten feiern kdnnen,
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weil es oft bis 1:00 Uhr noch tber 20 Grad warm war. Er méchte noch einmal erwahnen, dass
er nicht den Fraktionsredner torpedieren moéchte. Aber man sollte die richtigen 11 Wochenen-
den wahlen, damit alle Beteiligten profitieren konnen. Jene Wochenenden im September sind
eher zweit- bis drittklassig.

Stefanie Ingold, Stadtprasidentin, leitet zur Abstimmung der Gegenantrage Uber. Der von
Charlie Schmid gestellte Gegenantrag beantragt die Verlangerung vom ersten Wochenende
im Juli bis und mit zum 14. September. Dem gegenlber steht der Originalantrag mit der Dauer
der Sommerferien.

Der Stadtschreiber Urs Unterlerchner erganzt, dass die von Charlie Schmid eingereichten
Gegenantrage die Auflagen betreffen. Deshalb wird neu Uber die Dauer der Mediterranen
Nachte als Antrag 1 und die Beteiligung an den Kosten der Sicherheitspatrouillen als Antrag 2
abgestimmt.

Pirmin Bischof findet das Votum von Wolfgang Wagmann zutreffend. Als langjahriger inten-
siver Badibesucher stellt er fest, dass die Badi vom 1. Juni bis Ende August langer gedffnet
ist. Die warme Zeit beginnt friher und endet auch friher, weil im September die Nachte klrzer
und kuhler sind. Er hatte auch eher Juni bis September gewahlt. Die Stadtprasidentin, Stefa-
nie Ingold, weist darauf hin, dass in diesem Zeitraum das Stadtfest stattfindet. Pirmin Bischof
fragt, ob dies ein Hinderungsgrund ist.

Angela Petiti weist darauf hin, dass die Musiktage anfangs September stattfinden. Letztes
Jahr konnten die Musiktage von den Mediterranen Nachte profitieren. Mit der letztjahrigen Kri-
tik gegenuber den Musiktagen ist sie nicht einverstanden. In dieser Zeit fand gleichzeitig das
Drachenbootrennen mit einer grossen Party statt. Dabei muss festgehalten werden, dass die
Musik der Musiktage nicht draussen stattgefunden hat. Sie wirde begriissen, wenn das Wo-
chenende der Musiktage im Zeitraum der Mediterranen Nachte enthalten ware.

Marianne Wyss halt fest, dass das Stadtfestwochenende am letzten Juniwochenende statt-
findet. Das Stadtfest hat seine eigenen Auflagen und eine Gesamtbewilligung fir die ganze
Stadt. Deshalb macht es nicht Sinn, das Stadtfest in die 11 Wochenenden der Mediterranen
Nachte miteinzubeziehen.

Charlie Schmid fuhrt aus, dass der Zeitraum aufgrund der Rickmeldungen der Gastrobe-
triebe von Juli bis September gewahlt wurde. Dieser Zeitraum wirde aus deren Sicht Sinn
machen. Aber der Zeitraum kann fir die nachsten Jahre angepasst werden. Die Gastrobe-
triebe wiirden am liebsten von Juni bis September die Mediterranen Nachte durchfiihren. Aber
ubertreiben sollte man es dann doch nicht. Man konnte in der Zeitung lesen, dass die Gaste
auch schon im Januar draussen sitzen. Heutzutage nimmt man eine Wolldecke und macht es
sich draussen gemdutlich. Der Zeitraum kann durchaus fur 2025 und 2026 wieder angepasst
werden. Wer weiss, vielleicht regnet es den ganzen Juni hindurch.

Stefanie Ingold, Stadtprasidentin, fragt nach ob, ein Antrag fir die Dauer von Juni bis August
gestellt wird oder, ob der Hinweis fur die nachsten Jahre aufgenommen werden soll.

Wolfgang Wagmann stellt mit der prominenten Unterstiitzung des Stianderates den An-
trag zur Durchfiihrung der Mediterranen Nachte von Juni bis Ende August.

Dem Antrag von Charlie Schmid wird somit der Antrag von Wolfgang Wagmann gegenuber-
gestellt.

Dem Antrag von Wolfgang Wagmann, wonach die Mediterranen Nachte von Anfang Juni
bis Ende August stattfinden sollen, stimmen 12 Gemeinderatsmitglieder zu.
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Dem Antrag von Charlie Schmid, wonach die Mediterranen Nachte vom 5. Juli bis
14. September stattfinden sollen, stimmen 17 Gemeinderatsmitglieder zu.

Das Abstimmungsresultat erfolgt mit 1 Enthaltung.
Somit wird dem obsiegenden Antrag von Charlie Schmid der Originalantrag gegenubergestellt.

Dem Antrag von Charlie Schmid, fiir die Durchfiihrung der Mediterranen Nachte vom
5. Juli bis 14. September stimmen 28 Gemeinderatsmitglieder zu.

Dem Originalantrag fiir die Durchfiihrung der Mediterranen Nichte mit verlingerten Off-
nungszeiten der Aussenrestauration vom 1. Wochenende im Juli bis und mit Mitte Au-
gust stimmen 0 Gemeinderatsmitglieder zu.

Das Abstimmungsresultat erfolgt mit 2 Enthaltungen.

Stefanie Ingold, Stadtprasidentin, erlautert, dass ein Gegenvorschlag von Charlie Schmid flr
die finanzielle Beteiligung der Gastrobetriebe an den Sicherheitspatrouillen vorliegt.

Heinz Fliick halt fest, dass der Betrag mit der Finanzierung der zusatzlichen Patrouille be-
grindet wird. Aber aufgrund der vorliegenden Dokumente muss man annehmen, dass im
Ruckblick auf das letzte Jahr in den Sommerferien nicht viel lief. Deshalb muss man sich Uber-
legen, ob in den Sommerferien tUberhaupt eine zusatzliche Patrouille bendtigt wird. Das ist kein
Antrag, sondern eine Feststellung.

Stefanie Ingold, Stadtprasidentin, weist darauf hin, dass soeben beschlossen wurde, die
Dauer der Mediterranen Nachte auf 11 Wochenenden zu verlangern. Heinz Fliick merkt an,
dass man fir die Dauer der Sommerferien Uberlegen kann, auf den Einsatz der zusatzlichen
Patrouille zu verzichten.

Angela Petiti stellt die Frage, ob der Antrag von Charlie Schmid damit begriindet wird, dass
ansonsten einige Betriebe nicht teilnehmen wirden. Diese Aussage war in den Unterlagen
nicht enthalten. Wie kam der Betrag von Fr. 300.- zustande?

Charlie Schmid antwortet, dass am Runden Tisch zwei grossere Gastrobetriebe vertreten
waren. Fur diejenigen ist der Betrag von Fr. 500.- kein Problem. Aber bspw. die Grine Fee
oder ein punkt.elf nehmen an den Mediterranen Nachten teil, weil es fur ihre Gaste gemutlich
ist. Machen diese Betriebe die Rechnung, Uberlegen sie es sich gut, ob sie so viel bezahlen
wollen. Diese Betriebe konnte man unter Umstanden abschrecken. Es konnte aber durchaus
auch sein, dass sie bereits bei einem Betrag von Fr. 300.- nicht mitmachen.

Philipp Jenni hat eine andere Rechnung gemacht. Macht ein Betrieb wegen Fr. 20.- pro
Abend nicht mit, stellt sich die Frage, ob die Mediterranen Nachte tUberhaupt Sinn machen.
Eventuell musste geprift werden, ob ein anderer Verteilschlissel der Kosten bspw. pro Sitz-
platz eingefiihrt werden misste. Die Gastronomen machen mit, weil der Kunde Konig ist. Aber
es sind schlussendlich die Gewerbetreibenden, die einen Verdienst erwirtschaften missen.
Fir die nachste Durchfuhrung musste der Verteilschlissel angepasst werden, denn er hat
Muhe damit, dass wegen Fr. 20.- pro Abend eine riesen Diskussion entsteht.

Wolfgang Wagmann unterstitzt den Antrag von Charlie Schmid vorbehaltslos. Ein gutes Ar-

gument fur die Fr. 300.- ist, dass wenn anstelle von 5 Betriebe 10 Betriebe mitmachen, mit
den Fr. 300.- bereits mehr eingenommen wurde als mit 5 Betrieben a Fr. 500.-.

Seite 16



Gemeinderat 19. Marz 2024

Die Stadtprasidentin, Stefanie Ingold, stellt den Antrag von Charlie Schmid dem Originalan-
trag gegeniber und lasst dartiber abstimmen.

Dem Originalantrag, dass jeder teilnehmende Betrieb sich mit Fr. 500.00 pro Jahr an
den Kosten fiir eine zusatzliche Patrouille der Securitas beteiligt, stimmen 7 Mitglieder
zu.

Dem Gegenantrag von Charlie Schmid, dass jeder teilnehmende Betrieb sich mit max.
Fr. 300.00 pro Jahr an den Kosten fiir eine zusatzliche Patrouille der Securitas beteiligt,
stimmen 20 Mitglieder.

Das Abstimmungsresultat erfolgt bei 3 Enthaltungen.

Die Stadtprasidentin, Stefanie Ingold, 1asst sogleich zusammen tber die Antrage der Verwal-
tung, neu Antrag 3 bis 5 abstimmen. Der Antrag 1 neu 3 der Verwaltung wird dahingehend
angepasst, als dass ,jeweils in den Sommerferien gestrichen wird.

Die Antrage 3 bis 5 werden mit 29 Ja-Stimmen bei einer Enthaltung angenommen

Stefanie Ingold, Stadtprasidentin, erkundigt sich, ob, bezuglich des Antrages 6 «Nach Ab-
schluss des Pilotprojektes von 2024 bis 2026 wird eine unabhangige und fundierte Auswertung
zuhanden des Gemeinderates verfasst (unter Einbezug aller Beteiligten).» von Corinne Wid-
mer noch Wortmeldungen oder Nachfragen bestehen.

Far Marianne Wyss ist die Formulierung «unter Einbezug aller Beteiligten» etwas vage. Sind
damit alle beteiligten Betriebe gemeint oder alle Besucher und Besucherinnen sowie Stadtbe-
wohner und Stadtbewohnerinnen?

Corinne Widmer weist auf den Feedbackbogen fir die Betriebe hin. Dieser wurde personlich
abgegeben oder versendet und zusammengefasst. Das sollte auch bei den Mitgliedern des
Vereins Altstadtwohnen gemacht werden und nicht nur bei den Gastrobetrieben. Die An-
spruchsgruppen sind eigentlich am Runden Tisch vertreten. Wenn jedoch Fragebdgen an alle
teiinehmenden Betriebe versandt werden, mussen auch die Anwohnerinnen und Anwohner
miteinbezogen werden, sofern Objektivitat erwlinscht ist.

Stefanie Ingold, Stadtprasidentin, halt fest, dass der Antrag mit «Betrieben und Anwohnende»
erganzt wird.

Fir Wolfgang Wagmann ist es ebenfalls etwas schwammig, wer denn diese Auswertung
macht und wie diese zustandekommt. Er wiirde vorschlagen, die Formulierung «... erhalt der
Gemeinderat eine unabhangige und fundierte Auswertung unter Einbezug aller Beteiligten.»
zu wahlen. Denn im Antrag steht nirgends, wer die Auswertung macht.

Charlie Schmid hat auf freiwilliger Basis in seiner Freizeit die Gastrobetriebe angeschrieben
und die Rickmeldungen abgeholt. Der Verein Altstadtwohnen hatte diese Moglichkeit fur die
Altstadtbewohnerinnen und -bewohner selber auch ergreifen kénnen.

Patrick Kappeli bringt noch eine andere Idee ein. Die Stadt kdnnte auf der Mitwirkungsplatt-
form eine entsprechende Umfrage einrichten. Damit ware die Ansprechgruppe offen.

Christian Riggenbach mdchte beliebt machen, dass «unabhangig» nicht heisst externes
Buro. Ansonsten entstehen hohe Kosten. Die Stadt ware fur ihn geniigend unabhangig.
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Laura Gantenbein wendet als Anwohnerin der Altstadt ein, dass die Anwohnerinnen und An-
wohner in das Feedback miteinbezogen werden missen. Dem Verein Altstadtwohnen musste
eventuell ein schriftlicher Auftrag dazu erteilt werden oder man entscheidet sich dagegen und
die Stadt holt die Ruckmeldungen gleich selber ein. Dann sollte jedoch jedem Anwohner und
Anwohnerin ein Brief zugestellt werden, der ausgefiillt werden kann oder eben nicht. Nicht alle
Mitglieder des Vereins Altstadtwohnen sind der gleichen Meinung wie das Sprachrohr des
Vereins.

Stefanie Ingold, Stadtprasidentin, halt fest, dass die Ausformulierung der Art und Weise die-
ses Feedback nicht einfach ist. Deshalb fragt sie nach, ob das Vorgehen in einem Antrag
festgehalten werden. Sie fasst zusammen, dass eine fundierte unabhéangige Auswertung
der Mediterranen Nachte gefordert wird.

Corinne Widmer erklart, dass es sich um einen Antrag der SP-Fraktion handelt. Eigentlich
war sie der Meinung, dass keine Evaluation eingefordert werden muss. Am Schluss sollten
einfach alle Meinungen abgebildet werden. Ob dies mittels eines Antrags erfolgt oder selbst-
verstandlich ist, spielt keine Rolle. Wenn die Auswertung vorliegt, wird die SP-Fraktion dazu
Rickmeldung geben.

Wolfgang Wagmann beharrt noch einmal auf der Formulierung, dass der Gemeinderat eine
Auswertung erhalt und nicht zuhanden des Gemeinderates eine Auswertung verfasst wird.

Stefanie Ingold, Stadtprasidentin, fragt noch einmal, ob ein Antrag ausformuliert werden muss
oder die Stadtverwaltung den Auftrag mitnimmt.

Corinne Widmer zieht den Antrag im Namen der SP-Fraktion zurick.

Gestutzt auf den Antrag der Gemeinderatskommission wird
beschlossen:

28 Ja-Stimmen bei 2 Enthaltungen

1. Der Zeitraum der Mediterranen Nachte wird vom Gemeinderat jahrlich neu festgelegt. Im
Jahr 2024 finden die Mediterranen Nachte an elf Wochenenden vom 5. Juli bis 14. Sep-
tember statt.

20 Ja-Stimmen, 7 Nein-Stimmen bei 3 Enthaltung

2. Jeder teilinehmende Betrieb beteiligt sich mit max. Fr. 300.- pro Jahr an den Kosten fur
eine zusatzliche Patrouille der Securitas.

29 Ja-Stimmen bei 1 Enthaltung

3. Der Gemeinderat bewilligt gestutzt auf § 21 Abs. 3 WAG (BGS 940.11) fur die Jahre 2024
- 2026 jeweils eine Pilotphase fir Mediterrane Nachte (Verlangerung der Offnungszeiten
von Aussenrestaurants bis 02:00).

4. Die Bewilligung wird pro teilnehmenden Betrieb aufgrund eines Antrags ausgesprochen,
ist an Auflagen gekntipft und kann durch die Polizei gegebenenfalls widerrufen werden.

5. Der Gemeinderat bewilligt den Einsatz fur eine zusatzliche Zweierpatrouille der Securitas
wahrend der Dauer der Mediterranen Nachten.
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Verteiler
Rechts- und Personaldienst
ad acta 012-5, 113-1

Seite 19



Gemeinderat 19. Marz 2024

19. Marz 2024 Geschafts-Nr. 20

6. Betriebs- und Gestaltungskonzept Dammstrasse inkl. flankierende Massnahmen
Romerstrasse / Muttenstrasse

Referenten: Yves Gaudens, Leiter Stadtbauamt
Markus Schipbach, Vorsitzender Umwelt- und Bauausschuss

Vorlagen: Betriebs- und Gestaltungskonzept Dammstrasse vom Marz 2023
Bericht Kontenuberprifung vom 06.03.2023
Umgebungsgestaltungsplan vom 11.10.2022
Beschlussprotokoll KPU vom 12.12.2023

1. Sachverhalt

Das Verkehrs-, Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK) «Dammstrasse» wurde der Arbeits-
gruppe Fuss- und Veloverkehr (AGFV) am 7. Dezember 2022 vorgestellt. Zuhanden der Kom-
mission fur Planung und Umwelt (KPU) wurde unter anderem angemerkt, dass flr das West-
bahnhofareal genugend Veloabstellplatze bereitzustellen sind, dass der neu geschaffene
Dammplatz beim sudlichen Aus- / Zugang der Personenunterfliihrung Westbahnhof nicht wirk-
lich als Platz bezeichnet werden kann, da er mit dem MIV geteilt werden muss, und dass der
Knoten Rémerstrasse - Dammstrasse zu Uberprifen ist. Zu letzterem merkte die AGFV an,
dass an dieser Stelle eine ,kein Vortritt“- Regelung von der Dammestrasse in die Rdémerstrasse
allenfalls sinnvoller als die Rechtsvortrittregel sei, da die Dammstrasse fir den MIV hauptsach-
lich den Charakter eines Zubringers zum Parkhaus aufweist. Zudem sei die RGmerstrasse ein
Veloroute von nationaler Bedeutung, die bei der Fahrt von Ost nach West durch das ange-
dachte Regime eines Rechtsvortrittes eine Gefahrenquelle darstellen kénne. Fir die weiteren
Vorbringen betreffend Personenunterfiihrung Segetz und Verbindung Dammstrasse-Obach-
strasse, die im Rahmen des Fuss- und Veloverkehrskonzepts (FVVK-23) Uberpruft werden
und den Planungsperimeter des BGK Dammestrasse nicht direkt betreffen, wird auf das beilie-
gende Beschlussprotokoll der KPU vom 12. Dezember 2022 (Beilage 3) verwiesen.

Am 12. Dezember 2022 wurde das BGK Dammstrasse der Kommission fur Planung und Um-
welt (KPU) zur Projektgenehmigung unterbreitet. Die Kommission beschloss wie folgt.

1. Dem Betriebs- und Gestaltungskonzept «Dammstrasse» wird grundsatzlich zugestimmt.

2. Der Einfihrung von Tempo 30 auf der Dammstrasse (Abschnitt Rémerstrasse bis Zufahrt
Parking resp. Dammplatz) und der Integration in die geplante Tempo-30-Zone Post-/R6-
merstrasse wird zugestimmt.

3. Der Einflhrung einer Begegnungszone (Tempo 20) auf dem Dammplatz wird zugestimmt.

4. Der EinfGhrung von Tempo 30 auf der Dammstrasse (Abschnitt Dammplatz bis Segetz-
strasse) mit Integration in die bestehende Tempo-30-Zone Segetz und dem Fahrverbot
mit Zubringerdienst auf demselben Strassenabschnitt wird zugestimmt. (= Definitive Zu-
stimmung des Privateigentimers nétig.)

5. Der «Kein Vortrittsregelung» beim Parking wird zugestimmt.

6. Der Knoten Dammstrasse — ROmerstrasse ist zu Uberprifen unter Bertcksichtigung der
Rickmeldung der Arbeitsgruppe Fuss- und Veloverkehr (AGFV), des Betriebs der
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Buslinie 6 auf der Romerstrasse sowie dem (Velo-)Verkehrsregime im weiteren Umfeld
(siehe Mitwirkungseingaben zum Gestaltungsplan Westbahnhof SBB).

7. Das Betriebs- und Gestaltungskonzept «Dammstrasse» ist anschliessend erneut in der
KPU zu behandeln.

Infolge dieses Beschlusses wurde der Bericht «Knotenuberprifung Rémerstrasse — Damm-
strasse und Rémerstrasse — Muttenstrasse» erarbeitet (Bericht vom 6. Marz 2023 in der Bei-
lage 1). Die Ergebnisse wurden in das BGK Dammstrasse vom 27. Marz 2023 integriert. Die-
ses wird dem Umwelt- und Bauausschuss zuhanden des Gemeinderates unterbreitet. Be-
standteil des Genehmigungsantrags sind auch die flankierenden Massnahmen zur Einflihrung
eines Tempo-30-Regimes auf der Muttenstrasse beim Abschnitt Romerstrasse bis Hans Hu-
ber-Strasse und die Umgestaltung des Knotens Rémerstrasse — Muttenstrasse (unter Kapitel
4).

Die folgenden Kapitel 2. und 3. erlautern die Ausgangslage und die Konzeptinhalte. Die rele-
vanten Anderungen gegenuber dem Beschluss vom 12. Dezember 2022 bezuglich Knoten
Roémerstrasse — Dammstrasse werden unter Kapitel 3.3.2 Betriebskonzept auf Seite 10, auf-
gefluhrt.

2. Ausgangslage

2.1 Situation Westbahnhof heute

Der Westbahnhof und sein Umfeld haben im Stadtgeflige von Solothurn eine wichtige Bedeu-
tung: Durch die Lage des Bahnhofs am westlichen Ende der Innenstadt verbindet er das Zent-
rum mit den Stadtteilen stidwestlich der Bahngeleise. Das Gebiet rund um den Westbahnhof
ist zudem eines von drei prioritaren Entwicklungsgebieten der Stadt Solothurn und weist ein
grosses Potenzial zur raumlichen Verdichtung und zur Entwicklung von zentral gelegenen
Wohn- und Arbeitsflachen auf.

Bezuglich Strassenraumgestaltung und Verkehrsregime lassen sich folgende Mangel feststel-
len.

- Die Flachen rund um den Westbahnhof werden von Parkplatznutzungen dominiert.

- Das Verkehrsregime und die Strassengestaltung entsprechen noch mehrheitlich der Situa-
tion vor der Eréffnung der Westtangente.

- Es fehlen durchgangige und attraktive Fuss- und Veloverbindungen sowie attraktive Auf-
enthaltsraume.

2.2 Relevante Planungen im Umfeld

2018 haben die Stadt Solothurn und die SBB Immobilien einen Studienauftrag zum Westbahn-
hofareal und Teilen des Areals Glutz, westlich der Bahnlinie, in Auftrag gegeben. Dabei wur-
den zwei Planungsperimeter (Bebauung Westbahnhofareal/Umfeld Westbahnhofareal) defi-
niert. Im ersten Planungsperimeter sollte ein funktionales, stadtebauliches und gestalterisches
Konzept erarbeitet werden, das die mdgliche Bebauung, Nutzung und Erschliessung des
Bahnareals, ein Parkierungskonzept (inkl. neuem o6ffentlichen Parkhaus) sowie die Umge-
bungsgestaltung aufzeigt. Fur den zweiten Planungsperimeter bestand die zentrale Heraus-
forderung darin, wie mit der Aufwertung der umgebenden Strassen- und Aussenrdaume und
mit einer besseren Verbindung (Durchgang) fir den Fuss- und Veloverkehr, die Anbindung
der westlichen Quartiere an das Stadtzentrum/Altstadt optimiert werden kann. Dabei wurde
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die Erschliessung der Parkgarage von der Westtangente her vorgegeben, aufgrund vorange-
hender Abklarungen mit dem Amt fir Verkehr und Tiefbauten des Kantons Solothurn. Aus
diesem Studienauftrag ging das BGK Dammestrasse sowie die verschiedenen Planungen im
direkten Umfeld hervor.

Fur die Strassenzlige auf der norddstlichen Seite des Westbahnhofs wurde bereits ein Be-
triebs- und Gestaltungskonzept (BGK) ausgearbeitet (siehe Abbildung 1). Es sieht Tempo 30
auf der Westring- und Poststrasse vor. Die Wengi-, Lagerhaus-, Schanzen- und Westbahn-
hofstrasse sollen in eine Begegnungszone (Tempo 20) mit Vortritt der Fussgangerinnen und
Fussganger umgewandelt werden. Das BGK «Post-, Wengi-, Westring-, Lagerhaus-, Schan-
zen- und Westbahnhofstrasse sowie Postplatz» wurde vom Gemeinderat am 5. Mai 2020 be-
schlossen. Das Vorprojekt flr diese Strassenzlge liegt vor und wird dem Gemeinderat als
separate Vorlage vorgelegt. In den kommenden Jahren sollen die Strassen etappenweise re-
alisiert werden, wobei das Verkehrsregime (Tempobeschrankungen) bereits zu Beginn einge-
fuhrt werden kann.
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Abbildung 1: BGK Westbahnhofquartier: Temporegime und Vortrittsregelungen bei den Knoten

Daneben sind weitere stadtebauliche Entwicklungen im Bereich Westbahnhof in Planung, in
der Umsetzung oder bereits umgesetzt. So die Arealentwicklung des Westbahnhofs SBB, der
Gestaltungsplan «Westbahnhof SBB», der Gestaltungsplan «Westbahnhofquartier» und der
Postplatz. Das Fuss- und Veloverkehrskonzept FVVK-23, dass derzeit erarbeitet wird, hat
ebenfalls einen Einfluss auf das vorliegende BGK.

Die Arealentwicklung des Westbahnhofs SBB (Perimeter siehe Abbildung 2) gibt die folgenden
Rahmenbedingungen vor, die fur das BGK Dammstrasse massgebend sind.

- Bike + Rail: Beim Dammplatz sollen Veloabstellplatze geschaffen werden

- Die Personenunterfiihrung Westbahnhof soll verbreitert werden und einen Zugang zum
neuen Parkhaus und zum neuen Westbahnhofplatz schaffen
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- Ein &ffentliches Parkhaus wird gebaut, die Erschliessung erfolgt Giber die Dammstrasse (Si-
cherung der Zu- und Wegfahrt im Rahmen BGK Dammstrasse)

- Die Perronanlage Gleis 2 soll mit Rampen ab der Dammstrasse hindernisfrei zuganglich
sein

Gestaltungsplan »
westbahnhof&vﬂer

Abbildung 2: Perimeter Gestaltungsplan «Westbahnhof SBB» (roter Perimeter) mit Projekten im Umfeld: Segetz-
park innerhalb Gestaltungsplan «Westbahnhofquartier RRB Nr. 2021/1831 (blauer Perimeter), Bahninfrastruktur
(griine Flache), Dammstrasse (blaue Flache), Strassenraume Westbahnhofquartier (gelbe Flache) (Quelle Raum-

planungsbericht GP Westbahnhof SBB vom 26.10.2022)

2.3 Veranderung des Verkehrsaufkommens

Die oberirdischen 6ffentlichen Parkplatze auf beiden Seiten des Bahnhofs werden in das neue
Parkhaus verlagert. Dadurch kommt es zu zusatzlichem Verkehr und anderen Verkehrsstro-
men:

- einer leichten Zunahme des Verkehrs (+ 60 — 120 Fahrten pro Tag) auf der Seite Altstadt
(Post- / Wengistrasse)

- einer starkeren Zunahme des Verkehrs (+ 740 — 1’430 Fahrten pro Tag) auf der Seite
Obach (Rémerstrasse)

- einer voraussichtlichen Zunahme der Verkehrsbelastung auf der Dammestrasse bis zur Zu-
fahrt des Parkings (+1'160 — 2'240 Fahrzeuge pro Tag, gemass Abschatzung von Transitec
aus dem Jahr 2022 im Rahmen des Richtprojekts Arealentwicklung Westbahnhof)

Die folgenden Abbildungen 3 und 4 zeigen das Verkehrsaufkommen im Jahr 2022 (Abschat-
zung gestutzt auf verschiedene Zahlungen) und das erwartete neue Verkehrsaufkommen.
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Ab'bildung 3: Zahlung und Absch"tzung Verkehrsbelastung Abbildung 4: Erwartetes Verkehrsaufkommen im
(DTV) im Westbahnhofquartier im Jahr 2022 Westbahnhofquartier

3. Antrag Verkehrs-, Betriebs- und Gestaltungskonzept «Dammstrasse»

Das BGK Dammstrasse wird dem Umwelt- und Bauausschuss zuhanden des Gemeinderates
mit folgenden Inhalten zur Genehmigung unterbreitet.

3.1 Auftragsziel und Perimeter

Die Dammestrasse erhalt durch die Entwicklungen im Westbahnhofquartier eine neue bedeu-
tende Rolle als Netzelement. Bei der Ausarbeitung des BGK «Dammstrasse» wurde das ge-
samte Westbahnhofquartier und Teile der Weststadt betrachtet, um eine Koordination mit den
umliegenden Planungen zu erreichen. Der Projektierungsperimeter umfasst hingegen nur den
Abschnitt Dammstrasse zwischen Romer- und Segetzstrasse (Abbildungen 5 und 6).
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Autobahnanschiuss

Das Ubergeordnete Ziel dieses Betrieb- und Gestaltungskonzepts:
= Aufwertung des Strassenraums in Koordination mit den verschiedenen angrenzenden
Projekten
Y P . —_ AT T
= der Projektperimetsr umfasst die Dammstrasse zwischen der Romer- und Segetzstrasse
+ der Betrachtungsperimeter umfasst den ganzen dargesteliten Ausschnitt

EEE——— A N . €
Abbildung 5: Auftragsziel und Perimeter, Auszug BGK Dammstrasse vom 27. Marz 2023
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Abbildung 6: Perimeter BGK Dammstrasse (rot umrandet), Orthofoto de Wéstbanhofs

3.2 Ziele

Das BGK Dammstrasse legt folgende Ziele fest. Es berlcksichtigt dabei die Bedingungen aus
der Arealentwicklung Westbahnhof SBB und die umliegenden Planungen, darunter die Anlie-
ferung an die verschiedenen Betriebe und die privaten Einfahrten.

- Das Strassenbild, das Verkehrsaufkommen, die Erschliessung und das Temporegime sind
aufeinander abgestimmt.

- Die Strassenrdume sind attraktiv und sicher gestaltet, vor allem auch fir den Fuss- und
Veloverkehr.

- Im Siden des Westbahnhofs wird ein neuer Ankunfts- und Aufenthaltsort geschaffen.

- Die Anlieferung der ansassigen Betriebe und die Erschliessung aller Anwohnenden sind
gewahrleistet.

3.3 Verkehrs- und Betriebskonzept

3.3.1 Erschliessungskonzept

Darauf gestutzt definiert das Konzept die Erschliessung fir die verschiedenen Verkehrsteil-
nehmenden:

OV und Fussverkehr (Abbildung 7)

Die Hauptverbindungen und die Zugéange zum OV erfolgen fiir den Fussverkehr unter der
Bahnlinie hindurch Gber die Rdmerstrasse, die Segetzstrasse und die bestehende Personen-
unterfihrung Westbahnhof. Zu beiden Seiten der Gleisanlage befinden sich die Nebenverbin-
dungen Uber die Post- und die Dammstrasse. Die Personenunterfihrung wird verbreitert und
der Zugang mit dem neuen Dammplatz deutlich angenehmer.

Damit die Dammstrasse beim Dammplatz komfortabel gequert werden kann, missen Betrieb
und Gestaltung der Strasse angepasst werden. Entlang der Dammstrasse wird ein Trottoir
geschaffen.
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Abbildung 7: Erschliessungskonzept fiir OV und Fussverkehr

Veloverkehr (Abbildung 8)

Die Hauptverbindungen fir den Veloverkehr erfolgen unter der Bahnlinie hindurch Uber die
Roémer- und die Segetzstrasse. Die Personenunterfihrung Westbahnhof wird auch kinftig flr
den Veloverkehr nicht befahrbar sein — wegen der deutlichen Verbreiterung der Unterflihrung
kann das Velo neu jedoch gestossen werden. Fir Velofahrende, die das nicht wollen: Die
Distanz zwischen den beiden Querungen betragt nur rund 370 m und ist mit dem Velo gut zu
bewaltigen.

Das Befahren der Dammstrasse mit dem Velo soll kinftig sicherer und angenehmer sein —
trotz Mehrverkehrs durch das neue Parkhaus. Betrieb und Gestaltung der Strasse missen
daflir angepasst und die bestehenden Parkplatze entlang des Bahndamms aufgehoben wer-
den. Die Verkehrssicherheit flir den Veloverkehr wurde flr die beiden Knoten Rémerstrasse —
Dammstrasse und Rémerstrasse — Muttenstrasse Uberprtift (siehe Beilage 1: Bericht Knoten-
Uberpriufung Romerstrasse — Dammstrasse und Romerstrasse — Muttenstrasse vom 6. Marz
2023).
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Legende: Konzeptslsmante
VeioabteRpialzeE ke and * Tempo 30 und Mischverkehr: Fiihrung des Veloverkehrs im Mischverkehr. Eine
Velohauptverbindung angepasste Geschwindigkeit férdert das Miteinander der Verkehrsteilnehmenden.
=+ Velonebenverbindung / Erschlieasung Perimeter und Westbahnhot — Velostreifen in der Unterfiihrung R6merstrasse ermaglicht Velogegenverkehr und

sichere Begegnung mit dem OV
= Bike and Rail: Im Bereich des Dammplatzes entstehen ca. 100 Velo-PP in attraktiver
Lage

==m===p Fahrverbot, Velo stossen

Abbildung 8: Erschliessungskonzept fir Veloverkehr
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Motorisierter Verkehr (Abbildung 9)

Die Haupterschliessung flr den motorisierten Individualverkehr (MIV) erfolgt Gber die Post-
strasse (im Rahmen des BGK Post- und Wengistrasse noch umzugestalten) und die Ro6-
merstrasse (wie bisher). Als neues Netzelement kommt die Zufahrt zum Parkhaus Uber die
Dammstrasse hinzu. Dieser Abschnitt der Dammstrasse muss entsprechend ausgestaltet wer-
den. Sudseitig wird ein durchgangiges Trottoir geschaffen, um die Sicherheit und den Komfort
der Zufussgehenden zu gewahrleisten. Die anderen Strassenabschnitte und -rdume sind fir

den MIV nur beschrankt befahrbar.
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Legende: Konzeptelements
- \1-Erschiiessung Erschliessung
...... * M1 ung (Sackgasee mit Wendemaoglichkeiten) = Die (bergeordnete Erschliessung erfolgt Gber den Knoten Dammstr. - Rémerstrasse.

Die Zufahrt des Parkings so wie der meisten Liegenschaften findet noch vor dem
Dammplatz statt.

Parkierung

= Alle 6ffentlichen Parplatze befinden sich zukinftig im neuen Parking. Die private
Parkierung bleibt mittelfristig bestehen. Im Rahmen von Entwicklungen ist diese neu zu

_'2 ] offentliches Parking + PP fir Nutzungen Arealentwickiung Westbannhof (neu)
private Paridierung (bestehend, schematisch)

private Parkierung / Verlagerung im Rahmen Entwicklungen anzustreben
(bestshend, schematisch)

£— Zufahrt 5ffentliches Parking

e
% Erschliessung private Paridierung organisieren.
- Anlieferung Anlieferung, Entsorgung und Notfalldienste
= Anlieferung, Entsorgung und Zufahrt fir die Notfalldienste wird sichergestelit.

--------- - stadtische Entsorgung / Anlieferung (Ausnahmen der Fahrverbotsregelung)

Abbildung 9: Erschliessungskonzept fiir MIV - Anlieferung und Parkierung

3.3.2 Betriebskonzept

Um die Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmenden auch bei erhdhtem Aufkommen zu gewahr-
leisten, soll ein neues Temporegime mit Einschrankungen des Verkehrs umgesetzt werden

(Abbildung 10).
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Legende: Konzeptelemente
Begegnungszone (Tempo 20) » Tempo 30
Tempe 30 — Integration des Abschnitts Rémerstrasse - Zufahrt Parking in die angedachte Zone 30

Poststrasse - Romerstrasse
- drei- resp. zweiteiliges Fahrverbot mit maglichen Ausnahmeregelungen fur OV, Anrainer — Integration des Abschnitts Dammplaiz - Segetzstrasse in die bestehende Zone 30 auf
und Anlisferung der Segetzstrasse
zweiteiliges Fahrverbot (Zubringerdienst gestattet) (wie heuts, aber singskirzt) = Begegnungszone auf dem Dammplatz ermdéglicht eine attraktive Ankunftssituation mit
Vortritt Fussverkehr.
» Zweiteiliges Fahrverbot Dammplatz / Dammstrasse / Segetzstrasse (Zubringerdienst
gestattet) (freie Zu-/Wegfahrt Parking)

Abbildung 10: Betriebskonzept: Temporegime und betriebliche Einschrankungen

| komplettes Fahrverbot (nur Fussverkehr, resp. Velo stossen)
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Um die Strassenraume, vor allem auch fur den Fuss- und Veloverkehr, attraktiv und sicher zu
gestalten, mussen die Strassenquerschnitte der einzelnen Abschnitte, abgestimmt auf das
neue Temporegime und die verkehrsbetrieblichen Einschrankungen, angepasst werden." Die
einzelnen Abschnitte sollen wie folgt ausgestaltet werden.

Abschnitt Romerstrasse — Dammplatz, bis Zufahrt Parking: Tempo 30

Dieser Abschnitt wird in die 30er-Zone «Poststrasse — Romerstrasse» gemass BGK «Post-
und Wengistrasse» integriert. Dadurch kann das Geschwindigkeitsregime harmonisiert wer-
den und der Mischverkehr MIV — Velos gewinnt an Sicherheit.

Die Fahrbahn wird auf einen Standard-Begegnungsfall Auto — Auto bei Tempo 30 dimensio-

niert und weist neu eine Breite von 5.00 m auf. Es wird sldseitig ein durchgangiges Trottoir
zur Sicherheit fur die Zufussgehenden in der Breite von 2.00 m erganzt.

/f
sy By 3 4/
2m 5m :

Abbildung 11: Normschnitt auf dem Abschnitt Romerstrasse — Dammplatz

Dammplatz: Begegnungszone Tempo 20

Mit dem Dammplatz soll vor dem Zugang zur Unterfiihrung eine angenehme Ankunftssituation
geschaffen werden. Damit dieser Bereich zu einem Platz werden kann, wird eine Begegnungs-
zone mit Tempo 20 geschaffen. Grundsatzlich gilt ein Fahrverbot, aber mit Ausnahmen fir die
Anlieferung durch das Gewerbe und firr das Glutz-Areal sowie flr Anrainer. Die Begegnungs-
zone soll als schwellenloser Platz ausgestaltet werden — der neue Dammplatz. Vortritt hat der
Fussverkehr. Zudem wird das Miteinander der verschiedenen Verkehrstrager vereinfacht.

Die Begegnungen Auto — Auto und. Auto — LKW werden an verschiedenen Stellen punktuell
gewahrleistet. Ansonsten sind Mindestdurchfahrtbreiten von 3.50 m fir die Anlieferung sowie
Notfallfahrzeuge sichergestellt.
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Abbildung 12: Normschnitt im Bereich Dammplatz

55m ——»<25m >

' Die Dammstrasse weist im Abschnitt ab der RGmerstrasse bis zur heutigen Personenunterfiihrung Westbahnhof
(PU) einen Querschnitt von rund 7.00 m auf und grenzt direkt an den Bahndamm. Nach der PU Westbahnhof in
Richtung Segetzstrasse verengt sich der Querschnitt auf rund 5.00m — 5.50m.
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Abschnitt Dammplatz — Segetzstrasse: Tempo 30

Dieser Abschnitt wird in die bestehende 30er-Zone im Gebiet Segetz integriert und mit einem
zweiteiligen Fahrverbot fir Autos und Motorrader belegt. Der Zubringerdienst fur das Werka-
real Glutz ist gewahrleistet. Die Glutz AG als Eigentimerin grosser Teile des Strassenareals
wird ihr Erschliessungskonzept reorganisieren. In den kommenden Jahren werden die Anlie-
ferungen nicht mehr tUber die Dammstrasse erfolgen. Die Einfihrung von Tempo 30 und das
Fahrverbot missen in einem nachsten Schritt definitiv mit der Grundeigentiimerin abgestimmt
werden.

Der Querschnitt in diesem Strassenabschnitt soll zwischen 4.00 — 5.00 m variabel bleiben.
Damit bleibt bei tiefen Geschwindigkeiten ein Begegnungsfall LKW — Velo sichergestellt.

L

4-5m —
Abbildung 13: Normschnitt auf dem Abschnitt Dammplatz — Segetzstrasse

Knoten Romerstrasse — Dammstrasse

Fir den Knoten Rémerstrasse — Dammestrasse wurden im Rahmen der Konzeptuberarbeitung
verschiedene Layouts untersucht (siehe auch separate Beilage 1: Bericht Knotenulberprifung
Roémerstrasse — Dammstrasse und Rémerstrasse — Muttenstrasse vom 6. Marz 2023). Das
Zusammenspiel aller Verkehrstrager (Fuss- und stadtischer Veloverkehr, SchweizMobil Route
5, 8 und 50, MIV und Bus) wurde in Bezug auf die Verkehrssicherheit, die Sichtverhaltnisse
und Zweckmassigkeit anhand von vier Knotenlayouts untersucht:

- Variante 1 Rechtsvortritt

- Variante 2 Trottoiriiberfahrt Dammstrasse

- Variante 3 Vortritt ROmerstrasse

- Variante 4 Vortritt Dammstrasse — Romerstrasse Sud

Nachfolgende Entscheidungsmatrix stellt die vier untersuchten Knotenlayouts einander ge-
genuber:

Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4
Rechtsvortritt Trottoirtiberfahrt Vortirtt Rémerstrasse Vortritt Dammstrasse
Dammstrasse - Romerstrasse Sid

Verkehrsfluss Velo 3 4 5
Sicherheit Velo 3 2 2 3
Verkehrsfluss Auto 4 2 3 3 Legende
Verkehrsfluss Bus 3 5 5 1 1 schlecht
Verkehrsfluss Fussverkehr 4 4 4 4 2  mangelhaft
Sicherheit Fussverkehr 4 2 4 3 3 geniigend
Situationsangepasstes Erscheinungsbild 5 1 3 2 4 gut
Sichtweiten eingehalten bedingt bedingt eingehalten 5 |sehrgut

Abbildung 14: Entscheidungsmatrix Bericht Knotenliberprifung R6merstrasse - Dammstrasse und Rémerstrasse -
Muttenstrasse vom 6. Marz 2023

Die Matrix verdeutlicht, dass Variante 1 (Rechtsvortritt) in allen Aspekten mindestens genu-
gend abschneidet und somit am besten zu bewerten ist. Variante 3 (Vortritt ROmerstrasse) ist
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in Bezug auf den Verkehrsfluss Velo und Bus zu bevorzugen, weist aber auf der vortrittsrele-
vanten Strasse ebenfalls problematische Sichtverhaltnisse auf. Die beiden Ubrigen Varianten
hingegen erweisen sich als mangelhaft und nicht zweckmassig.

Das BGK empfiehlt die Variante Rechtsvortritt basierend auf dem Variantenstudium zur Wei-
terbearbeitung. Der Rechtsvortritt ist die bewahrte Standardlésung flir eine Tempo-30-Zone.
In einer Zone 30 sind eine einheitliche Vortrittsregelung und Gestaltung an Knoten zentral.
Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer missen nicht an jedem Knoten mit neuen
Vortrittsregeln rechnen - in der Zone 30 gilt Rechtsvortritt. Das schafft Sicherheit und sorgt fur
einen verkehrsberuhigenden Effekt.

Die Ideallésung fur die Sichtweiten gibt es fur den betreffenden Knoten nicht. Die Unterflhrung
der SBB-Linie (Brickenwiderlager) und auch das alte Tankstellengebaude der Landi mit Stltz-
mauer gegen den Bahndamm schranken die Sicht leicht ein.

In der Bauprojektphase wird das Sichtweitenthema vertieft Gberprift und soll mégliche Ver-
besserungen aufzeigen. Die eingeschrankten Sichtverhaltnisse betreffen nicht ausschliesslich
Busse, sondern auch alle anderen motorisierten Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer.
Das Knotenlayout wird im Bauprojekt standardmassig zusammen mit der Stadtpolizei und
auch den Busbetrieben uberprift. Auch der Brickenersatz der SBB bis Ende 2027 soll genutzt
werden, um die Situation mit den bestehenden Stiitzmauern zu Gberprifen.

SR ENEATE PV |

i T parkhaus

i lianda p
=g | fazes
| angeardnat)
j

it

S & o> NYTY Sese———t———"
I"-.'.f.: Rt —ﬂ | T
i o Uil | e 42887 ; » = zatl 42880 47878 AgB.74 \3 i
I: ) /{\q:: .I = { a S 32881 ""7/&‘%— X ,- ?; ' / | ]
i T, / N [ o { |
| - e o : | \l : v o°
- ] -_.‘f i | y ' ITK ‘ Ve | . A l
Abbildung 15: Markierung Knoten RO&- Abbildung 16: Markierung Ein- und Ausfahrt Parkhaus
merstrasse — Dammstrasse

Zufahrt Parking

Die Zufahrt zum Parking soll vortrittsbelastet (d. h. Kein-Vortritt Regelung fir Ausfahrt Parking,
siehe Abbildung 16) ausgestaltet werden. Damit wird der Veloverkehr und die Erschliessung
fur die Anwohnenden gegenuber dem ein- und ausfahrenden Parkverkehr priorisiert. Dies ent-
spricht der Strassenhierarchie als Erschliessungsstrasse und ermdglicht dem Veloverkehr
eine sichere Zufahrt zum Bike + Rail auf dem Dammplatz.
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3.4 Gestaltungskonzept

Umgebungsgestaltung Dammstrasse
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Abbildung 17: Umgebungsgestaltungsplan mit baulichen Veranderungen, der vorgesehenen Belage, Vegetation
und Ausstattung

Der Bahndamm soll in seiner raumlichen Pragnanz und als Grinflache erhalten bleiben und
weiterhin den rdumlichen Abschluss gegeniber der Gleisanlage bilden (siehe Umgebungsplan
Abbildung 17 und Beilage 2). Einzig im Bereich der Personenunterfiuhrung Westbahnhof wird
der Damm im Rahmen des Bahninfrastrukturprojektes abgetragen und durch ein Bauwerk er-
setzt, das die neue UnterfUhrung, die Perron-Erschliessung, die Veloparkierung und den Zu-
gang zur Einstellhalle in sich vereint (vgl. Abbildung 18).

1

Abbildung 18: Visualisierung Dammstrasse mit Einfahrt 6ffentliches Parking und Blick Richtung Damplatz; Maurus
Schifferli Landschaftsarchitekten AG / YOS Zirich
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Entlang der Dammestrasse sollen — unter Beriicksichtigung der klimatischen Entwicklungen und
Erkenntnisse bezliglich geeigneter Baumarten — beidseitig der Strasse vorwiegend heimische
Baumpflanzungen in losen Standen gesetzt werden. Sie sollen den Strassenraum saumen,
beschatten und ein angenehmes Mikroklima schaffen — im Gegensatz zu heute, wo es kaum
Baume oder Bepflanzung gibt.

Gestaltung Dammplatz (Abbildung 19)

Die Begegnungszone auf der Stidwestseite der Geleise soll als Platz mit Baumpflanzungen
und Sitzgelegenheiten ausgestaltet werden, um ihrer Funktion als Ankunftsort gerecht zu wer-
den. Der Dammplatz ist ein wesentlicher Bestandteil dafiir, die Weststadt besser mit dem
Westbahnhofquartier und der Altstadt zu verbinden. Er soll die Unterfiihrung sichtbar machen
und mit dem Westbahnhofplatz auf der anderen Seite eine funktionale und gestalterische Ein-
heit bilden: Durch die Unterfihrung von Platz zu Platz. Hier wird eine Schwammstadtmass-
nahme umgesetzt: Grosszligige Baumscheiben dienen der Entsiegelung und Entwasserung
der Oberflachen und beginstigen das Mikroklima. Die Gestaltung des Westbahnhofplatzes ist
Teil des Projektwettbewerbs flr die Arealentwicklung Westbahnhof SBB, die gestalterische
Abstimmung erfolgt in der Bauprojektierungsphase.

: |
‘ﬂ Solothum West

Abbildung 19: Visualisierung Dammplatz und Eingang zur Personenunterfihrung; Maurus Schifferli Landschaftsar-
chitekten AG / YOS Zdirich

3.5 Grobkosten

Fur die Umgestaltung der Dammstrasse inkl. Dammplatz rechnet das BGK gestuitzt auf eine
erste grobe Schatzung (+/- 25 %) mit Kosten von rund Fr. 959'000.-.

Ein Teil der Kosten fiir den Dammplatz wird bereits im entsprechenden Bahninfrastrukturpro-
jekt berlcksichtigt. Ein weiterer Teil der Kosten kann auf Dritte Ubertragen werden, da privates
Strassenareal betroffen ist. Bei der Stadt verbleiben nach dieser Grobkostenschatzung unge-
fahr Kosten im Umfang von Fr. 500'000.- bis 600'000.-.
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4. Flankierende Massnahmen Romerstrasse und Muttenstrasse (ausserhalb Perimeter
BGK Dammstrasse)

Die Rdmerstrasse ist eine wichtige Velo- und Busverbindung innerhalb der Stadt (Veloverbin-
dung Velobrucke Dreibeinskreuz, Badi sowie CIS und Kofmehl / Buslinie 6 Richtung West-
stadt). Auch flir mehrere Routen von Schweiz Mobil stellt die RGmerstrasse eine wichtige Ver-
bindung dar (u. a. Mittelland-Route 5, Aare-Route 8, Jurastdfuss-Route 50 und Mittelland
Skate-Route 3). Durch die kunftige Zufahrt zum o6ffentlichen Parking Westbahnhof wird das
MIV-Verkehrsaufkommen auf dem Teilstiick zwischen den beiden Knoten Rémerstrasse —
Dammstrasse und Rémerstrasse — Muttenstrasse voraussichtlich ansteigen (vgl. Kapitel 2.3
Veranderung des Verkehrsaufkommens). Der Verkehrssicherheit kommt in Zukunft deshalb
hier eine noch grossere Bedeutung zu. Es bietet sich deshalb an, die Romerstrasse und die
Muttenstrasse iber den BGK-Perimeter hinaus in die Uberlegungen des kiinftigen Verkehrs-
regimes einzubeziehen. Dazu werden zwei flankierende Massnahmen vorgeschlagen: Die
EinfGhrung von Tempo-30 auf der Muttenstrasse im Abschnitt Romerstrasse bis Hans Huber-
Strasse und die Umgestaltung des Knotens Romerstrasse — Muttenstrasse.

4.1 Einfiihrung Tempo-30-Regime auf der Muttenstrasse (Streckenabschnitt Romer-
bis Hans Huber-Strasse)

Auf der Rémerstrasse und auch auf der Muttenstrasse ist heute Tempo 50 signalisiert. Fur die
Roémerstrasse wurde im Rahmen der flankierenden Massnahmen zur Westtangente (FLAMA,
RRB 2005/161) jedoch Tempo 30 angedacht. Sie war deshalb nicht Bestandteil des stadti-
schen Strassenlarmsanierungsprojekts «Solothurn; Mutten- und Glutz-Blotzheim-Strasse»
aus dem Jahr 2019, das Tempo-30 als mogliche Larmreduktionsmassnahme untersuchte. Fur
die Muttenstrasse wurde im Rahmen dieses Projekts Tempo 30 untersucht, mit dem Fazit,
dass die Temporeduktion aus Sicht des Larmschutzes wenig zusatzlichen Nutzen bringt. Auch
lagen keine Verkehrssicherheitsdefizite vor, die eine Reduktion der signalisierten Hochstge-
schwindigkeit rechtfertigten. Der Gemeinderat hielt in seiner Beschlussfassung vom 29. Okto-
ber 2019 deshalb an Tempo 50 fir die Muttenstrasse fest.

Mit der Einfuhrung von Tempo 30 auf der Rémerstrasse zwischen den beiden Knoten wird die
Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmenden deutlich angehoben. Gerade fir die Bus-
haltestelle «Obachy ist das Tempo 30 wichtig. Ausserdem werden mit dem Tempo-30-Regime
auf der ROmerstrasse die Vorhaben aus den FLAMA und der stadtischen Larmsanierung end-
lich umgesetzt.

Da die Sichtverhaltnisse im Einmundungsbereich von der Roémer- in die Muttenstrasse (im
Kurven- und Knotenbereich) fur alle Verkehrsteilnehmenden teilweise eingeschrankt sind und
der MIV tendenziell mit zu hohen Tempos unterwegs ist 2, empfiehlt es sich, die Signalisation
auf der Muttenstrasse weiter gegen Westen zu verschieben (siehe nachfolgende Abbildung
21). Die Stelle vor dem Knoten Muttenstrasse — Hans Huber-Strasse bietet sich als Ubergang
von Tempo 50 auf Tempo 30 an: So bleibt flir den MIV bis zum Knoten Rémerstrasse — Mut-
tenstrasse ausreichend Zeit, das Tempo zu reduzieren, was die Verkehrssicherheit fir alle
Verkehrsteilnehmenden an diesem Knoten massgeblich erhdht. Auch wird die Veloverkehrs-
sicherheit am Knoten Hans Huber-Strasse — Muttenstrasse dadurch in beide Richtungen ver-
bessert.

2 Die letzten Geschwindigkeitsmessungen der Stadtpolizei erfolgten im Jahr 2017 tGber mehrere Wochen (Seiten-
radar Speedy). Der V85-Wert lag bei 48 km/h, was bei einer signalisierten Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h in
einem guten Bereich liegt. Die maximal gemessene Geschwindigkeit lag jedoch bei 118 km/h und es wurden meh-
rere Fahrzeuge in diesem Zeitraum mit rund 100 km/h gemessen.
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/; o N ‘ .pmers“tr eWuﬂenstrasse

\ 13
Abblldung 21: kunftlges Verkehrsreglme in Abhanglgkelt der Knoten Rdmerstrasse - Muttenstrasse und Knoten
Romerstrasse — Dammstrasse sowie der Verkehrstragenden (gelb = Bus, griin = Velo, violett = Skater)

Daher wird beantragt, dem Tempo-30-Regime fiir den Streckenabschnitt Muttenstrasse bis
Hans Huber-Strasse, entgegen des Gemeinderatsbeschlusses aus dem Jahr 2019, zuzustim-
men.

4.2 Umgestaltung Knoten Romerstrasse — Muttenstrasse

Bei der Uberpriifung des Knotens Rémerstrasse — Dammstrasse (Teil BGK Dammstrasse)
wurde auch der Knoten Rdmerstrasse — Muttenstrasse auf die Verkehrssicherheit fir den Ve-
loverkehr hin untersucht. Der Bericht Knotenldberprifung Rémerstrasse — Dammstrasse und
Roémerstrasse — Muttenstrasse vom 6. Marz 2023 empfiehlt den Knoten Rémerstrasse — Mut-
tenstrasse mit einer Trottoiriberfahrt und einem Multifunktionsstreifen auszubilden (siehe Ab-
bildung 20 und Beilage 1). Dieses Knotenlayout verbindet in Kombination mit dem Rechtsvor-
tritt beim Knoten Rémerstrasse — Dammstrasse am besten die Anforderungen einer Zone 30
mit den Bedurfnissen der Velofahrenden. Vor allem fur linksabbiegende Velos wird die Sicher-
heit im Vergleich zum aktuellen Zustand deutlich erhéht. Damit kann die Qualitatsstufe A ge-
mass dem aktuellen Entwurf des Fuss- und Veloverkehrskonzeptes 2023 (FVVK-23) erreicht
werden — heute ist der Knoten mit Qualitatsstufe B fur den Veloverkehr bewertet (da es sich
hierbei um eine gewichtige Velodirektverbindung handelt, wurde er im FVVK-23 trotz Quali-
tatsstufe B nicht als Schwachstelle mit Handlungsbedarf ausgewiesen).

Abbildlj‘ﬁg 20: -Empfohlenes AKnonIayout Rémrstrasse - Muttenstrasse gemass Bericht Knotenprifung Ro-
merstrasse - Dammstrasse und Rémerstrasse - Muttenstrasse vom 6. Marz 2023 (Layout = rote Linie, Sichtbermen
= grune Linien)
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Es wird beantragt, der Umgestaltung Knoten Rémerstrasse — Muttenstrasse zuzustimmen und
das Stadtbauamt, Abteilung Tiefbau mit der Ausarbeitung eines entsprechenden Vor- und
Bauprojekts zu beauftragen. Eine Aussage zu den Kosten I&dsst sich erst mit einem konkreten
Bauprojekt treffen, fur die baulichen Anpassungen kdnnen diese derzeit nur abgeschéatzt wer-
den.

5. Schlussfolgerung

Durch die Eréffnung der Westumfahrung wurde das Westbahnhofquartier vom motorisierten
Verkehr weitgehend befreit. Ein Potenzial zur Aufwertung des 6&ffentlichen Raums an zentraler
Lage ist entstanden. Durch die geplante stadtebauliche Entwicklung des Bahnareals werden
die Anforderungen und Bedurfnisse an den Strassenraum verandert. Es wird Neuverkehr ge-
neriert und es findet eine Verlagerung der oberirdischen, &ffentlichen Parkplatze in ein Park-
haus statt. Mit den BGK «Dammstrasse» und «Post- und Wengistrasse» wird die Umgebungs-
und Strassenraumgestaltung auf die veranderten Rahmenbedingungen hin abgestimmt und
koordiniert. Das BGK ,Dammstrasse” bertcksichtigt dabei das erwartete Verkehrsaufkommen
durch das neue Parkhaus.

Die Anmerkungen bzw. Bedenken der AGFV betreffend Veloverkehrssicherheit sowie die ent-
sprechenden Mitwirkungseingaben zum Gestaltungsplan «Westbahnhof SBB» betreffend Ve-
loverkehrssicherheit und - regime am Knoten Romerstrasse — Dammstrasse konnten mit dem
Variantenstudium vom 6. Marz 2023 ausgeraumt werden — die fachliche Empfehlung stitzt
den Knoten mit Rechtsvortritt, auch mit Fokus auf den Veloverkehr. Der Rechtsvortritt schafft
als einheitliche Standardldsung fur die neue Zone 30 Sicherheit und tragt zur Verkehrsberuhi-
gung bei. In den weiteren Projektierungsphasen werden das Sichtweitenthema vertieft Gber-
pruft und Verbesserungsmaoglichkeiten aufgezeigt sowie das Projekt Briickenersatz der SBB
genutzt, um die Situation mit den bestehenden Stiitzmauern zu Uberprifen.

Ferner sieht das Projekt Neubau Westbahnhof beidseitig des Bahnhofs ausreichend Veloab-
stellplatze vor — wovon auf der Seite Dammestrasse rund 100 gedeckte Abstellplatze realisiert
werden sollen (die genaue Anzahl wird zusammen mit dem Bauprojekt ,Personenunterfiihrung
und Perronanpassung SBB* projektiert).

Die flankierenden Massnahmen Umgestaltung des Knotens Rémerstrasse — Muttenstrasse
und Einfihrung von Tempo 30 auf der Muttenstrasse, Abschnitt Muttenstrasse bis zur Einmin-
dung der Hans Huber-Strasse, tragen entscheidend zu einer sicheren Verkehrsfihrung fir alle
Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer bei. Ausserdem werden mit Tempo 30 auf
der Romerstrasse die Vorhaben aus den FLAMA (RRB 2005/161) und der stadtischen Larm-
sanierung erflllt. Es ist deshalb richtig, den Betrachtungsperimeter BGK «Dammstrasse», auf
den Knoten Rémerstrasse — Muttenstrasse auszuweiten und die Umgestaltung des Knoten-
layouts sowie das Temporegime auf der Rémer- und der Muttenstrasse in die Uberlegungen
einzubeziehen.

6. Weiteres Vorgehen / Termine

Das Konzept mit den flankierenden Massnahmen dient als Grundlage zur politischen Ver-
nehmlassung und fur die Ausarbeitung von Vor- und Bauprojekt.

Fir die Genehmigung des BGK «Dammestrasse» sind folgende Termine vorgesehen:
- Genehmigung im Umwelt- und Bauausschuss 15.02.2024

- Genehmigung im Gemeinderat 19.03.2024
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Bei einem positiven Entscheid des Gemeinderates wird das Strassenbauprojekt ausgearbei-
tet. Die Realisierung erfolgt in Koordination mit dem SBB-Projekt zum Westbahnhof.

Die Kreditgenehmigung (Kostengenauigkeit +/- 10%) des Bauprojekts Dammstrasse ist fur
2025/26 geplant, eine Realisierung fur 2027.

7. Antrag
Dem Umwelt- und Bauausschuss wird zuhanden des Gemeinderates
beantragt:

1. Das Verkehrs-, Betriebs- und Gestaltungskonzept «Dammstrasse» wird genehmigt.

2. Die Einfihrung von Tempo 30 auf der Dammstrasse (Abschnitt Rdmerstrasse bis Zufahrt
Parking resp. Dammplatz) und der Integration in die geplante Tempo 30 Zone Poststrasse
— Rdmerstrasse wird genehmigt.

3. Die Einfuhrung einer Begegnungszone (Tempo 20) auf dem Dammplatz wird genehmigt.

4. Die Einfihrung von Tempo 30 auf der Dammstrasse (Abschnitt Dammplatz bis Segetz-
strasse) mit Integration in die bestehende Tempo 30 Zone Segetz und dem zweiteiligen
Fahrverbot «Dammplatz — Dammstrasse — Segetzstrasse (Zubringerdienst gestattet)» auf
demselben Strassenabschnitt wird genehmigt.
Dieser Strassenabschnitt ist zum gréssten Teil Privatareal. Die Einflihrung von Tempo 30
und das Fahrverbot mussen in einem nachsten Schritt definitiv mit der Grundeigentimerin

(Segetz AG) abgestimmt werden.

5. Der Rechtsvortritt beim Knoten Romerstrasse — Dammestrasse sowie die «Kein Vortritt-
Regelung» bei der Zufahrt Parkhaus wird genehmigt.

6. Das Stadtbauamt, Abteilung Tiefbau, basierend auf dem vorliegenden BGK «Damm-
strasse» wird beauftragt, ein entsprechendes Vor- und Bauprojekt auszuarbeiten.

7. Die Einfuhrung von Tempo 30 auf der Muttenstrasse Abschnitt Romerstrasse bis Hans
Huber-Strasse gemass Kapitel 4.1 wird genehmigt.

8. Die flankierende Massnahme Umgestaltung Knoten Romerstrasse — Muttenstrasse ge-
mass Kapitel 4.2 wird genehmigt.

9. Das Stadtbauamt, Abteilung Tiefbau, wird beauftragt, ein entsprechendes Vor- und Bau-
projekt fur den Knotenumbau Rdmerstrasse — Muttenstrasse auszuarbeiten.

Der Umwelt- und Bauausschuss hat zuhanden des Gemeinderates einstimmig
beschlossen:

Den 9 Antragen des Stadtbauamts ist zu entsprechen.
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Erlauterungen zum Antrag

Stefanie Ingold, Stadtprasidentin, leitet ein, dass es sich um ein komplexes Thema mit vielen
Teilaspekten handelt. Die Fraktionen haben die Thematik behandelt und der Umwelt- und Bau-
ausschuss hat sich mit dem Antrag vorgangig auseinandergesetzt.

Yves Gaudens, Leiter Stadtbauamt erlautert den vorliegenden Antrag mittels einigen Folien.
Er weist auf die umfangreichen Unterlagen hin und wird nicht auf alle Aspekte eingehen, son-
dern im Speziellen auf ein, zwei Themen. In der Abbildung 2 des Antrages ist ersichtlich, dass
das vorliegende Projekt Bestandteil von insgesamt drei Teilbereichen ist. Anlasslich der letzten
Gemeinderatssitzung wurde der rote Bereich behandelt. Heute wird iber den griinen und gel-
ben Teil beraten. Wichtig dabei ist, dass die Teile aufeinander abgestimmt sind. Aktuell liegt
das Konzept vor. Danach wird das Vorprojekt folgen, das wiederum im Gemeinderat beraten
wird. Er méchte kurz erlautern, wie das Stadtbauamt tberhaupt zu so einem Projekt gelangt.
Einerseits sind Ideen und Vorstellungen vorhanden, andererseits liegen gesetzliche Rahmen-
bedingungen vor. Im vorliegenden Fall sind die Rahmenbedingungen im Strassenverkehrsge-
setz, Strassenverordnung und andere Normen sehr streng. Ein gewisser Handlungsspielraum
ist zwar gegeben, aber dieser Handlungsspielraum ist nicht sehr breit. Hinzu kommen die
geometrischen Rahmenbedingungen wie z.Bsp. der Strassenquerschnitt. Auf dem Strassen-
querschnitt wird alles abgebildet, bspw. der Langsamverkehr, der Bahnverkehr, die Baume
und die unterirdischen Werkleitungen. Das ist eine weitere Herausforderung, die zu Kompro-
missen fuhrt.

Markus Schiipbach erlautert, dass der Umwelt- und Bauausschuss den Beschluss zur Ge-
nehmigung des Betriebs- und Gestaltungskonzeptes Dammestrasse in der Sitzung vom 15.
Februar 2024 einstimmig beschlossen hat. Das Konzept beinhaltet zusatzliche, flankierende
Massnahmen zur Einfihrung eines Tempo 30 Regimes auf der Rémer-/Muttenstrassen. Doch
von Anfang an: 2018 haben die Stadt Solothurn und die SBB Immobilien einen Studienauftrag
zum Westbahnhofareal und westlich der Bahnlinie Teile des Glutzareals in Auftrag gegeben.
Daraus sind zwei Planungsperimeter, die Bebauung Westbahnhofareal und das Umfeld West-
bahnhofareal definiert worden. Das «Betriebs- und Gestaltungskonzept Dammstrasse» ist Teil
dieses zweiten Planungsperimeters und beinhaltet neben einer Aufwertung der Strassen- und
Aussenraume westlich des Westbahnhofes auch die Optimierung fir den Fuss- und Velover-
kehr sowie die Anbindung und Erschliessung der Parkgarage SBB von der Westtangente her.
Letzteres entspricht einer Vorgabe des Amtes flir Verkehr und Tiefbau des Kantons Solothurn.
Das vorliegende Konzept reiht sich darum nahtlos in das urspringlich in der Gemeinderatssit-
zung vom 5. Mai 2020 genehmigten Betriebs- und Gestaltungskonzept norddstlich vom West-
bahnhof (BGK) ein. Dazu gehoren der Gestaltungsplan Westbahnhof SBB und der heute trak-
tandierte Gestaltungsplan Westbahnhofquartier, der im Traktandum 7 diskutiert wird, sowie der
teilweise oder mehrheitlich realisierte Postplatz. Die Hauptdiskussionspunkte im Ausschuss
zum BGK Dammstrasse waren die im KPU Protokoll empfohlene Uberpriifung des Knoten-
punktes Damm-/Rémerstrasse sowie die geplante Einfihrung und Ausdehnung der Tempo 30
Zonen mit der garantierten Sicherstellung des Verkehrszugangs fur die Firma Glutz AG. Wie
dem Antrag enthommen werden kann, hat die KPU der vorliegenden Vortrittsregelung am Kno-
tenpunkt Damm-/Rémerstrasse zugestimmt und das Stadtbauamt hat das damals an der Aus-
schuss-Sitzung bestatigt, dass ein grundsatzliches Einverstandnis fur die Zufahrt durch die
Glutz AG vorliegt und die Zufahrt fur die Glutz AG Uber die Dammstrasse auch nach der Rea-
lisierung des Konzeptes sichergestellt wird. Im Weiteren war die Temporeduktion auf der R6-
mer- und Muttenstrasse ein Diskussionsthema im Ausschuss. Diese wird, entgegen dem Ge-
meinderatsbeschluss von 2019, wegen Sicherheits- und Larmgriinden jetzt umgesetzt wer-
den. Gemass Ausfuhrungen des Stadtbauamtes kann nur mit Einfihrung von Tempo 30 und
einem zukunftigen Flisterersatzbelag auf diesem Strassenabschnitt auf eine kostspielige
Larmsanierung verzichtet werden. Zudem wird in der Stellungnahme, die im Anschluss zur
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Ausschuss-Sitzung durch das Stadtbauamt geschrieben und verteilt wurde, erwahnt, dass die
Busbetriebe auf diesem Strassenabschnitt zwischen Haltestelle Postplatz und Obach kaum
jemals Tempo 50 erreichen. Der Umwelt- und Bauausschuss beantragt deshalb dem Gemein-
derat, den vorliegenden 9 Antragen unter Berucksichtigung der nachtraglich beiliegenden Stel-
lungnahmen des Stadtbauamtes zuzustimmen.

Eintreten wird nicht bestritten und stillschweigend beschlossen.

Voten aus den Fraktionen

Heinz Flick teilt mit, dass die Fraktion der Griinen im Prinzip mit dem Betriebs- und
Gestaltungskonzept Dammstrasse einverstanden ist. Aus ihrer Sicht ist klar: Die Ro6-
merstrasse muss wegen dem Busverkehr und Veloroute vortrittsberechtigt bleiben. Mit den
neuen Regelungen fur die Tempo 30 Strecken ist dies auch ohne Weiteres moglich. Es gibt
verschiedene, stichhaltige Begriindungen dafir. Die Rémerstrasse kann eine Tempo 30 Stre-
cke werden, nur schon mit der Begriindung, weil es eine OV-Strecke ist. Zusatzlich fihrt eine
nationale Veloroute hindurch und als drittes Argument besteht das Larmsanierungsprojekt.
Alleine aufgrund des Larmsanierungsprojektes kann man eine Tempo 30 Strecke eingefuhrt
werden. Tempo 30 ware eigentlich im ganzen Quartier logisch. Die Velohauptroute ist eine
wichtige Verbindung von der Sekundarschule bis Lusslingen, im Sommer zur Badi und das
ganze Jahr hindurch zum Sportzentrum und zur Kulturfabrik Kofmehl usw. Das bedingt jedoch
Verbesserungsmassnahmen und der Mehrverkehr beim Parkhaus macht diese Verbesse-
rungsmassnahmen noch dringlicher. Noch zu den Vortrittsregelungen im Detail: Heute ist die
Dammstrasse eine Stoppstrasse. Ohne bauliche Massnahme im Unterfihrungsbereich kann
man auf keinen Fall einen Rechtsvortritt machen. Bereits heute mit dem Stopp ist die Einmin-
dung ein Unfallschwerpunkt. Das kann im Internet nachgelesen werden. Damit ist klar, dass
neben der Vortrittsregelung auch weitere bauliche Massnahmen bendtigt werden. Aber was
man auch immer macht, ein Rechtsvortritt bei der Ausfahrt Romerstrasse kommt wahrschein-
lich nie in Frage. Die Fraktion der Griinen beantragt daher die Streichung des Rechtsvortritts
im Antrag 5. Es ist keine Umformulierung gewlnscht, sondern einfach kein Rechtsvortritt. Auf-
grund der Unterscheidung von einer Tempo 30 Strecke und einer Tempo 30 Zone, missen
auch die Antrage 2 und 7 angepasst werden. Die Fraktion der Griinen versteht zudem nicht,
warum nicht eine Tempo 30 Zone eingefuihrt wird, welche die Dammstrasse, die Obachstrasse
und die Leopoldstrasse umfasst. Bei diesen Strassen gabe es am Schluss, wenn eine Tempo
30 Zone eingefuhrt wird, sogar weniger Signale. Beim vorliegenden Vorschlag musste bei der
Einfahrt in die kleine Leopoldstrasse ein «Ende Tempo 30»-Schild aufgestellt und bei der Aus-
fahrt von der Obachstrasse in die breitere und grossere Romerstrasse ein «Anfang Tempo
30» Schild aufgestellt werden. Das erscheint der Fraktion der Griinen nicht logisch. Es ware
kein grosser Perimeter, der zur Tempo 30 Zone hinzukame. Lediglich die Leopoldstrasse und
die Obachstrasse sowie die Obachstrasse im Ubergang in die Gewerbestrasse. Leider muss
die Fraktion der Grinen davon ausgehen, dass die Gutachter der Firma Transitec kaum eine
Ahnung haben, wie sich die Velofahrer in Wirklichkeit bewegen. Die Velos fahren in der Un-
terfihrung rechts der Wand entlang. Deshalb gab es wohl auch Unfélle. Wie werden die Ve-
lofahrer kinftig durch die Unterfuhrung fahren, wenn in der Mitte der Fahrbahn ein Velopikto-
gramm gemalt ist? Die eher unsicheren Velofahrer werden weiterhin rechts fahren, weil sich
der Velofahrer gewohnt ist rechts zu fahren. Besonders wenn man nicht einem Auto in den
Weg kommen will. Das Fazit: Eine echte Optik aus Velofahrersicht, muss der Firma abgespro-
chen werden. Die BSU wurde gebeten ihre Meinung zu Tempo 30 abzugeben. Man konnte
aber nirgends lesen, ob sie gefragt wurden, was fur sie der Rechtsvortritt an der Dammstrasse
bedeuten wirde. Aus der Sicht der Fraktion der Grinen mussten die Busse im Schritttempo
durch diese Unterflihrung fahren und fast anhalten, weil sie erst im letzten Moment sehen, ob
da etwas von rechts kommt. Auch zu méglichen Varianten der Neugestaltung des Strassen-
raumes Romerstrasse kann man nichts Innovatives lesen. Aus diesem Grund hat sich die
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Fraktion der Grinen zunachst tberlegt, die ganze Vorlage zurtickzuweisen. Das wird nun aber
jetzt nicht gemacht. Die Fraktion der Griinen erwartet klar, dass man jetzt moégliche Lésungen
pruft. Die Romerstrasse bietet genigend Raum. Ausserhalb der Unterfuhrung ist die engste
Stelle gute 15 Meter breit und in der Unterfihrung sind es auch 7.30 Meter. Am naheliegends-
ten ware, wenn die Sichtweiten verbessert werden sollen, das Verlegen des slidseitigen Trot-
toirs. Das Trottoir innerhalb der Unterfiihrung wird nicht benétigt. Mit dem Durchgang Uber die
Nordseite wirden bereits bessere Sichtwinkel entstehen. Die von der Transitec begriindet ver-
worfene Variante der Trottoiriberfahrt wiirde dann plétzlich wieder Sinn ergeben und diese
Variante kénnte wieder in Betracht gezogen werden. Es hatte auch genigend Platz fir einen
durchgehenden Veloweg durch die Unterflhrung. Das gabe eine sehr gute Lésung fir eine
durchgehende, kreuzungsfreie Veloroute vom Postplatz Gber die Sidseite der Rdmerstrasse
bis zur Einmindung in den kleineren Teil der Romerstrasse. Wie bereits gesagt, das BGK
Dammstrasse ist fir die Fraktion der Grinen in Ordnung. Die Tempo 30 Zone soll zur Tempo
30 Zone auf der anderen Seite der Bahnlinie hinzugenommen werden. Bei der Einmindung
Roémerstrasse in die kleine Rémerstrasse muss auch noch genauer hingeschaut werden. Dort
ist ebenfalls eine schwierige Linksabbiegesituation. Die Antrage der Fraktion der Griinen lau-
ten wie folgt:

Antrag 2 miisste heissen: «Die Einfuhrung von Tempo 30 auf der Dammstrasse (Ab-
schnitt Romerstrasse bis Zufahrt Parking resp. Dammplatz) wird genehmigt.».

Antrag 5 «Die «Kein Vortritt-Regelung» bei der Ausfahrt Parkhaus wird genehmigt».

Antrag 7 «Die Einfiihrung einer Tempo 30 Strecke auf der Romerstrasse vom Postplatz
bis zur Verzweigung Muttenstrasse und auf dieser im Abschnitt Romerstrasse bis Hans
Huber-Strasse wird genehmigt.»

Die Fraktion der Griinen stellt keine Antrage, bezlgliche der vorangegangenen Ausflhrung
zur Obach- und Leopoldstrasse. Aber man geht davon aus, dass dies noch gepruft wird.

Philipp Jenni dankt im Namen der SP-Faktion fir die umfangreichen und verstandlichen Un-
terlagen. Vorweg, die SP-Fraktion wird den Antragen zustimmen. Das Geschaft wurde be-
reits detailliert im Ausschuss diskutiert und alle Ausfihrungen von Heinz Fllick waren in dieser
Diskussion sehr wertvoll gewesen. Es ist schade, dass die detaillierte Diskussion im Gemein-
derat geflihrt werden muss. Wie die Verwaltung bereits erwahnt hat, ist es ein Betriebs- und
Gestaltungskonzept, das die Grundsatze aufzeigt. Weil es bereits relativ detailliert besprochen
wurde, wird er nur auf einige wenige Punkte eingehen. Die Erweiterung der Tempo 30 Zone
ist sicherlich eine wichtige Losung, die besonders den Knoten Rémer- / Dammstrasse ent-
scharft. Klar ist, dass aus Platzgriinden andere Lésungen auch relativ schwierig sind. Die SP-
Fraktion erachtet deshalb die vorliegende Ldsung als praktikabel. Der Rechtsvortritt passt ei-
gentlich gut in die Tempo 30 Zone. Deshalb ware dies aus der Sicht der SP-Fraktion richtig.
Man geht davon aus, dass man im Rahmen des Vorprojektes auch Lésungen finden wird,
indem eine Einfahrtsituation gewahlt wird, welche die Sichtweiten einhalten kann. Fur den
Dammplatz sollte ein attraktiverer Name gewahlt werden. Die Diskussion in der Fraktion dazu
war, dass sich der Dammplatz mittel- bis langfristig entfalten soll. Aktuell befindet sich dieser
Platz noch in einem Industriequartier. Ohne die mittel- bis langfristige Entwicklung, welche die
Stadt in diesem Bereich machen wird, ware aus Sicht von Philipp Jenni der Bau der Unterfih-
rung sinnlos. Die SP-Fraktion ist der Meinung, dass eine Tempo 30 Zone nur so gut ist, wie
sie vom Verkehrsteilnehmer auch wahrgenommen wird. Das Vertrauen in die Stadt ist vorhan-
den, dass in der weiteren Planung die Strassenraumgestaltung so umgesetzt wird, dass die
Tempo 30 Zone funktioniert. In diesem Bereich kénnte man sich Uberlegen, die Baumgruben
der bestehenden Baume zu vergrdssern. Aktuell sind die Baumgruben teilweise in der Fahr-
bahn. Diese Details missen in der weiteren Planung geldst werden.
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Markus Schiipbach betont erneut, dass der Umwelt- und Bauausschuss diesem Geschaft
einstimmig zugestimmt hat.

Markus Schiipbach dankt im Namen der FDP-Fraktion dem Stadtbauamt fir die ausfihrli-
chen Unterlagen. Die FDP-Fraktion stimmt den Antrdagen des Betriebs- und Gestaltungs-
konzept Dammstrasse grundsatzlich zu. Insbesondere im Wissen, dass es in ein Vorprojekt
Ubergeht. An dieser Stelle wird erneut die Diskussion betreffend Tempo 30 erwahnt. Die Mehr-
heit der FDP-Fraktion méchte neben der Begrindung im Ausschuss-Protokoll und der Stel-
lungnahme des Stadtbauamtes nochmals den Hintergrund verstehen, wieso eine Erweiterung
der Tempo 30 Reduktion zwischen dem Knoten Rémer-/Muttenstrasse bis Knoten Hans-Hu-
ber-/Muttenstrasse hier mit dem Antrag 7 beantragt wird. Die Frage dazu liegt im Larmsanie-
rungsprojekt, das der Gemeinderat an der Sitzung vom 29. Oktober 2019 auf diesem Stras-
senabschnitt Tempo-50 diskutiert und beschlossen hat. Die Empfehlung zu diesem Mehrheits-
beschluss findet sich im Kriterienkatalog aus dem o&ffentlich aufgelegten Larmsanierungspro-
jekt. In der Schlussbeurteilung wird aus dieser Kriterienliste explizit kein Nutzen durch eine
Tempo 30 Einfihrung erwahnt. Weder fir die Umwelt noch flir die Sicherheit. Dagegen wird
in der erwahnten Kriterienliste schriftlich erwahnt, dass mit einer Belagssanierung mit einem
Flisterbelag fur diesen Strassenabschnitt eine mindestens ebenso wirksame Larmreduktions-
massnahme postuliert wird. Die FDP-Fraktion ist deshalb der Ansicht, dass mit dem geplanten
Einsatz eines Flusterbelags auf dem Abschnitt Knoten Rémer-/Muttenstrasse bis Knoten
Hans-Huber/ Muttenstrasse auch bei Tempo 50 keine zusatzlichen Larmsanierungsmassnah-
men finanziert werden missen. Es wird im Moment auf einen Gegenantrag verzichtet.

Marianne Wyss dankt im Namen der SVP-Fraktion fir die Ausarbeitung des Westbahnhof-
quartiers. Die SVP-Fraktion ist der Meinung, dass die Ausarbeitung der Dammstrasse mit Be-
gegnungszone und die direkt angrenzende 30er Zone sinnvoll ist und begrisst das Konzept.
Was nach der Meinung der SVP geklart werden muss, ist die Zone, in der Personen am Bahn-
hof abgeholt werden. Klar kann man sagen, dass die Situation auf der Nordseite geregelt ist.
Aber in der Realitat ist es so, dass diejenigen, die auf der Sidseite wohnen, kaum um den
Bahnhof herum fahren, um jemanden ab- oder aufzuladen. Das macht auch niemand am
Hauptbahnhof. An der Kreuzung Dammstrasse/Rémerstrasse wird der Rechtsvortritt als prob-
lematisch betrachtet, da die Situation unibersichtlich ist, auch wenn es eine Tempo 30 Zone
ist. Im Weiteren spricht sich die SVP-Fraktion gegen eine weitere Ausdehnung der Tempo 30
Zone aus. Die SVP-Fraktion kann sich damit abfinden, sollte die Tempo 30 Zone in der Kurve
von der Kreuzung der Muttenstrasse beginnen. Der Individualverkehr wird in der Stadt leider
immer mehr eingeschrankt und so unattraktiver gemacht. Die langsame und stetige Ausdeh-
nung der Tempo 30 Zone ist ein Kampf gegen die Automobilisten. Auch wenn Fahrradwege
und Fussgangerwege wichtig sind, will die Stadt wachsen und sollte deshalb attraktiv bleiben
und nicht mit weiteren Hindernissen zu einem Hindernispark werden. Die Rémerstrasse wird
in den Unterlagen als wichtige Veloroute und OV-Verbindung angegeben. Sie ist aber auch
eine Autostrasse und verbindet einen Teil der Weststadt mit der schonen Altstadt. Das wird
leider immer wieder vergessen Die Strasse entlastet so auch die Bielstrasse. Die durchgefuhr-
ten Verkehrsmessungen von 2022 sind nicht reprasentativ, da wahrend Covid ein relativ star-
ker Einbruch des Autoverkehrs merklich war. Die Ausdehnung der Tempo 30 Zone wurde 2019
klar abgelehnt. Deshalb soll die Tempo 30 Zone nicht, auch wenn es der Wunsch der Fraktion
der Grlnen ist, bis zur Hans Huber-Strasse ausgedehnt werden. Durch eine weitere Ausdeh-
nung der Tempo 30 Zone wird die Stadt weiter unattraktiv. Es erschwert den Autofahrern und
Autofahrerinnen sowie den Tofffahrern und Tofffahrerinnen in die Stadt zu gelangen. Aber bitte
denkt daran, wir sind weiterhin auf Personen angewiesen, die den OV nicht nutzen kénnen.
Sei es aus gesundheitlichen Griinden, schlechter OV-Anbindung oder auch unser Gewerbe.
Diese Personen halten unser Gewerbe am Laufen. Zur Kreuzung ROmerstrasse/Mutten-
strasse: Gibt es eine Abschatzung der Grobkosten. Wenn es doch eine Abschatzung der Grob-
kosten gibt, warum beziffert man diese dann nicht? Warum kann diese Grobschatzung nicht
ungefahr den Unterlagen entnommen werden? Aus diesem Grund wird die SVP-Fraktion
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der Umgestaltung nicht zustimmen. Der Richtpreis ist nicht bekannt und die Kreuzung funk-
tioniert so nicht. Die SVP-Fraktion wird Teilpunkten der Antrage zustimmen.

Jolanda Egger weist darauf hin, dass es sich um grosse Bauprojekte handelt, die im Moment
behandelt werden dirfen. Diese haben auch gréssere Auswirkungen auf die Stadt. So auch
das vorliegende Projekt. Die sehr ausfihrlichen Unterlagen werden verdankt. Die GLP-Frak-
tion kann grundsiatzlich dem Betriebs- und Gestaltungskonzept zustimmen. Vor allem
wird die Ausweitung der Tempo 30 Zone begrisst, weil dies ganz klar zur Verkehrssicherheit
beitragen wird, da gibt es genligend Studien dazu. Aufgrund des neuen Parkhauses wird es
sicher auch ein hoéheres Verkehrsaufkommen geben. Wenn die verschiedenen Lésungen be-
trachtet werden, ist ersichtlich, dass die Rechtsvortrittslosung und die Losung Vortritt RO-
merstrasse am besten abschliessen. Das Betriebs- und Gestaltungskonzept priorisiert die
Rechtsvortrittsldsung aufgrund der Sichtweiten. Gemass dem Beschlussprotokoll der KPU gibt
es aber fur diesen betreffenden Knoten im Bezug auf die Sichtweiten keine Idealldsung. Span-
nend ist bei der Betrachtung der heutigen Situation, dass eine Vortrittslosung Romerstrasse
vorliegt. Eigentlich eine der Lésungen, die hier am besten abgeschnitten haben. Obwohl dort
heute Tempo 50 km/h gilt. Was gibt es letztlich zu beachten? Die GLP-Fraktion war der Mei-
nung, dass vielleicht heute noch gar keine Losung priorisiert werden muss. Weshalb wird der
Entscheid nicht aufgeschoben, wie es im Beschlussprotokoll der KPU auch steht und der Ge-
meinderat in der Bauprojektphase das Sichtweitenthema noch einmal Uberprift. Allenfalls
kann die Erneuerung der SBB-Brucke, die bis Ende 2027 erfolgen soll, noch irgendeinen Ein-
fluss haben. Ausserdem wird die Stadtpolizei noch miteinbezogen fiir die Analysen. Aus die-
sem Grund kam die GLP-Fraktion zum Schluss, dass abgewartet werden konnte und die The-
matik spater noch einmal betrachtet wird. Vielleicht resultiert dann eine andere Losung. Even-
tuell hat sich zu diesem Zeitpunkt dann auch das Sichtweitenthema entscharft. Aus diesem
Grund ist die GLP-Fraktion der Meinung, man kénnte mit dem Entscheid noch zuwarten und
nichts prioritar behandeln. Die GLP-Fraktion wird den Antragen zustimmen.

Beantwortung der Fragen

Es freut Heinz Fliick, dass die SVP-Fraktion den Rechtsvortritt an der Rdmerstrasse/Damm-
strasse nicht will, da dies zu Konflikten flhrt. Die kleine Verlangerung der Tempo 30 Zone in
die Muttenstrasse wird von der SVP-Fraktion zu einer Glaubensfrage gemacht. Es hat Gber-
haupt nichts damit zu tun. Es macht Sinn, dass wenn man von der Muttenstrasse herkommt,
die Signalisation vor der Kurve steht und nicht erst in der Kurve.

Stefanie Ingold, Stadtprasidentin, weist auf die offenen Fragen hin. Eine Frage war, warum
die Erweiterung von Tempo 30 auf der Muttenstrasse angestrebt wird. Eine andere Frage war,
weshalb die erwdhnte Grobkostenschatzung der Kreuzung Muttenstrasse nicht in den Unter-
lagen ersichtlich ist.

Yves Gaudens erklart, dass der Beginn der Tempo 30 Zone so festgelegt wurde, dass man
genugende Distanz zwischen den beiden Knoten Muttenstrasse-Romerstrasse und Mutten-
strasse-Hans Huber-Strasse hat. Das wurde unter Punkt 4.1 im Antrag ausgefuhrt. Markus
Schiipbach erganzt, dass der Hintergrund die Thematik Sicherheit und Larm ist. Yves Gau-
dens bestatigt dies, da es aufgrund des neuen Parkhauses zu Mehrverkehr kommt. Es stellt
sich die Frage, wie dieser Mehrverkehr vertraglich abgewickelt werden kann. Es gibt die Mog-
lichkeit, die Strassenraumgestaltung abzuandern, was mit hohen Kosten verbunden ist. Oder
man kann die Geschwindigkeit heruntersetzen, was den Vorteil hat, dass eine héhere Ver-
kehrsmenge ermdglicht wird.

Stefanie Ingold, Stadtprasidentin, leitet zur Abstimmung der Gegenantrage der Fraktion der
Grunen Uber.
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Dem Originalantrag 2 «Die Einfihrung von Tempo 30 auf der Dammstrasse (Abschnitt R6-
merstrasse bis Zufahrt Parking resp. Dammplatz) und der Integration in die geplante Tempo-
30-Zone Poststrasse — Romerstrasse wird genehmigt.» wird der Antrag von Heinz Flick «Die
EinfUhrung von Tempo 30 auf der Dammestrasse (Abschnitt Roémerstrasse bis Zufahrt Parking
resp. Dammplatz) wird genehmigt.» gegenlbergestellt.

Heinz Fliick begriindet seinen Antrag damit, dass die Tempo 30 Zone der Dammestrasse nicht
zwingend in den Perimeter auf der anderen Seite der Bahnhlinie hinzugeschlagen werden
muss. Materiell andert der Antrag nichts.

Pirmin Bischof erkundigt sich nach dem konkreten Unterschied der beiden Antrage.

Heinz Fliick erklart, dass die Integration in die geplante Tempo 30 Zone Poststrasse und R&-
merstrasse wegfallt. Im Antrag 7 wird dann eine Tempo 30 Strecke auf der Rémerstrasse ein-
gefuhrt. Materiell bleibt Tempo 30 aber es soll keine Tempo 30 Zone erstellt werden, damit
kein genereller Rechtsvortritt gilt. Konkret geht es nur um den Rechtsvortritt. Rechtsvortritt
herrscht automatisch in einer Tempo 30 Zone. Nicht aber auf einer Tempo 30 Strecke.

Marianne Wyss erkundigt sich, ob der Rechtsvortritt nicht gestrichen werden kann, ohne dass
dieser Antrag geandert wird. Heinz Flick meint, dass eventuell Uber alle seine Antrage gesamt
beschlossen werden musste, da der Rechtsvortritt explizit in Antrag 5 enthalten ist.

Pirmin Bischof fragt direkt beim Leiter Stadtbauamt nach, ob mit der Annahme der Tempo
30 Zone der Rechtsvortritt trotzdem gestrichen werden kann.

Yves Gaudens, Leiter Stadtbauamt, halt fest, dass die Unterscheidung einer Tempo 30 Zone
und einer Tempo 30 Strecke vor allem Auswirkungen auf die Signalisation hat. Eine Tempo
30 Zone wird mit einer Eingangssignalisation und einer End-Signalisation angezeigt. Eine
Tempo 30 Strecke muss bei jeder Kreuzung neu signalisiert werden. Aber in beiden Verkehrs-
regimen herrscht die maximale Geschwindigkeit von 30 km/h. Weiter bestatigt er auf Nachfra-
gen, dass der Rechtsvortritt nicht zwingend gelten muss in einer Tempo 30 Zone.

Dem Originalantrag ,,Einfiihrung von Tempo 30 auf der Dammstrasse (Abschnitt R6-
merstrasse bis Zufahrt Parking resp. Dammplatz) und der Integration in die geplante
Tempo 30 Zone Poststrasse — Romerstrasse wird genehmigt.“ stimmen 29 Gemeinde-
ratsmitglieder zu.

Dem Gegenantrag von Heinz Fliick «Die Einfiihrung von Tempo 30 auf der Dammstrasse
(Abschnitt Romerstrasse bis Zufahrt Parking resp. Dammplatz) wird genehmigt.»
stimmt 1 Gemeinderatsmitglied zu.

Stefanie Ingold, Stadtprasidentin, geht weiter zum vorliegenden Gegenantrag von Heinz
Fluck zum Originalantrag 5 und erkundigt sich nach Wortmeldungen.

Pirmin Bischof erkundigt sich auch hier, nach dem Unterschied der beiden Antrége. Es stellt
sich die Frage, ob der Rechtsvortritt beim Knoten Romerstrasse-Dammstrasse aus Grinden
der Gefahrlichkeit abgelehnt wird und der Vortritt der Rémerstrasse gewiinscht ist. Konkret
sieht der Originalantrag den Rechtsvortritt vor und der Gegenantrag schliesst diesen aus. So-
mit misste der Gegenantrag lauten, dass der Vortritt der Rdmerstrasse bestehen bleibt.

Jolanda Egger kommt auf ihr Votum zurtick. Ob der Ausdruck Ausfahrt oder Einfahrt Park-
haus richtig ist, wurde bereits im Ausschuss ausfihrlich diskutiert. Die korrekte Bezeichnung
muss der Leiter Stadtbauamt mitteilen. Wichtig ist, dass dort die «Kein Vortritt-Regelung» gilt.
Aber betreffend der RGmerstrasse-Dammestrasse soll die Situation zum gegebenen Zeitpunkt
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gepruft werde. Denn die Losung mit Vortritt Romerstrasse ist aufgrund der Sichtweitenthematik
nicht zu priorisieren. Deshalb ware es besser, heute nicht die Entscheidung zugunsten der
Vortrittsregelung Rémerstrasse zu treffen, da es gemass der Gegenulberstellung keine gute
Lésung ist. Aus diesem Grund stellt Jolanda Egger den Antrag, dass die Vortrittsrege-
lung beim Knoten Dammstrasse-Romerstrasse im Rahmen des Vorprojektes zu priifen
ist. Die «Kein Vortritt-Regelung» bei der Ausfahrt Parkhaus wird genehmigt.

Ladina Schaller stimmt der Argumentation zu. Aber neu befindet sich die Dammstrasse -
Romerstrasse in einer Tempo 30 Zone, in der im Normalfall Rechtsvortritt gilt. In gewissen
Fallen kann vom Rechtsvortritt abgewichen werden. Am Schluss ist dies nur eine Frage der
Signalisation, die jederzeit wieder geadndert werden kann. Deshalb kann sie der Argumentation
von Jolanda Egger folgen, aber in der Logik 16st die Tempo 30 Zonen nun den Rechtsvortritt
aus. Sollte sich zum gegebenen Zeitpunkt zeigen, dass eine andere Ldsung sinnvoller ist,
dann kann dies immer noch entsprechend signalisiert werden. Sie macht beliebt, dem vorge-
schlagenen Antrag zuzustimmen, denn das Detailprojekt wird es zeigen.

Philipp Jenni fasst zusammen, dass der «Kein Vortritt» bei der Ausfahrt oder Zufahrt Park-
haus unbestritten ist. Will man nun die Vortrittsregelung Dammstrasse - Romerstrasse erneut
prufen, musste dies im Vorprojekt geschehen und nicht irgendwann mal. Somit mussten im
Vorprojekt Varianten geprift werden. Die Sanierung der SBB-Briicke wird an diesem Projekt
nichts andern. Er méchte nicht, dass beschlossen wird Varianten zu prifen und das dann nie
passiert. Deshalb muss die Prifung im Vorprojekt erfolgen.

Markus Schiipbach ist der Meinung, dass flr das vorliegende BGK bereits Varianten unter-
sucht wurden, aber das musste der Leiter Stadtbauamt bestatigen. Aus seiner Sicht liegen
Varianten vor, nun kdnnen beliebig erneut Varianten ausgearbeitet werden. Der Vorschlag im
BGK ist, an der ROmerstrasse - Dammstrasse eine Rechtsvortritt-Regelung einzuflhren.

Angela Petiti wendet ein, dass in den Unterlagen bereits wunderbar ausgeflihrt ist, weshalb
der Rechtsvortritt die sicherste Variante ist. Mehr als nochmals prifen geht nicht.

Heinz Fliick hat bereits versucht zu erlautern, weshalb es noch andere Méglichkeiten als die
gepriften gibt. Bspw. wenn das Trottoir auf die andere Seite verlegt wird. Er stellt in Frage, ob
die Transitec Uberhaupt vor Ort gewesen sind. Wiurde die BSU nach ihrer Meinung zum
Rechtsvortritt gefragt, wiirde diese wohl auch Vorbehalte anmelden.

Yves Gaudens weist auf Punkt 3.3.2. Betriebskonzept, Abschnitt Knoten Rémerstrasse —
Dammstrasse hin. Dort ist eine Grafik Uber die Auswertung der verschiedenen Vortrittsmdg-
lichkeiten aufgefuhrt. Aufgrund der Sichtweitenthematik ware eine «Kein Vortritt-Regelung»
schlicht und einfach nicht bewilligungsfahig, da es sicherheitsrelevant ist. Er nimmt die heute
geadusserten Bedenken zum Rechtsvortritt mit. Geprift werden kdénnte eine Anpassung der
Geometrie bspw. die Einfahrt Dammstrasse anpassen. Solche Varianten missten im Vorpro-
jekt aufgezeigt und die Kosten dargelegt werden.

Die Stadtprasidentin, Stefanie Ingold, stellt zunachst den Antrag von Jolanda Egger, wonach
die Vortrittsregelung beim Knoten Dammstrasse — ROmerstrasse zum gegebenen Zeitpunkt
zu prufen ist und die «Kein Vortritt-Regelung» bei der Zufahrt Parkhaus genehmigt wird, dem
Antrag von Heinz Flick gegenlber, wonach lediglich die «Kein Vortritt-Regelung» bei der Zu-
fahrt Parkhaus genehmigt wird.

Bevor es zu einer Abstimmung kommt, erkundigt sich Jolanda Egger, ob zwingend heute ein

Entscheid gefallt werden. Die Stadtprasidentin bestatigt, dass eine Verschiebung auf einen
spateren Zeitpunkt grundsatzlich mdglich ist.
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Heinz Fliick zieht seinen Antrag mit der vorliegenden Formulierung des Antrages von
Jolanda Egger zuriick.

Patrick Kappeli méchte am Knoten Dammstrasse — ROmerstrasse explizit kein Rechtsvortritt
haben und nicht lediglich die Prifung desselben. Er stellt deshalb den Antrag: Die «Kein
Vortritt-Regelung» bei der Zufahrt Parkhaus wird genehmigt. Beim Knoten Damm-
strasse — Romerstrasse ist kein Rechtsvortritt.

Reto Stampfii fragt direkt den Leiter Stadtbauamt, ob bei der Vortrittsregelung die Sichtver-
haltnisse das Problem sind. Yves Gaudens bestatigt, dass die Problematik der Sichtverhalt-
nisse in der Grafik unter Punkt 3.3.2. Betriebskonzept, Abschnitt Knoten Rémerstrasse —
Dammstrasse dargelegt ist. Im Rahmen des Ersatzes der SBB-Bahnbrtcke besteht die M6g-
lichkeit, dass es zu kleineren Verschiebungen kommen konnte.

Pirmin Bischof stellt fest, dass der Vorschlag von Patrick Kappeli eigentlich das heute beste-
hende Recht abbildet. Weshalb ware das heutige Recht mit dem Zustand der Tempo 30 Zone
rechtswidrig? Es handelt sich hier um eine gefahrliche Kreuzung. Mit einem Rechtsvortritt sind
Unfalle vorprogrammiert. Heute ist es eine Stoppstrasse. Kommt man von der Dammstrasse
her, sieht man den Verkehrsteilnehmer von links nicht. Deshalb ist ein entsprechender Spiegel
montiert. Der Spiegel 16st die Problematik jedoch nur halbwegs. Der bestehende Zustand ware
somit ein praktikabler Zustand.

Yves Gaudens bezieht sich auf den Spiegel. Wird die Verkehrssituation an dieser Stelle neu
geregelt, ist dieser nicht mehr erlaubt. Aufgrund der Unfallhdufigkeit, missten an dieser Stelle
Massnahmen ergriffen werden. Das Stadtbauamt hat die Pflicht, Massnahmen betreffend
Sichtweiten zu ergreifen. Die Sichtweiten wurden untersucht. Die Variante 1 erfiillt die Anfor-
derung vor allem deshalb, weil die Geschwindigkeit reduziert wird. Aber es besteht durchaus
die Mdglichkeit, dass es noch andere Lésungen gibt. Eventuell waren aber bauliche Massnah-
men erforderlich.

Marianne Wyss sieht nicht ein, wieso der Rechtsvortritt in Ordnung ist aber die Aufhebung
des Rechtsvortritts Sichtproblematiken hervorruft. Der Knoten weist doch nur Sichtproblema-
tiken auf, wenn man von rechts in die Rémerstrasse einbiegt und nicht wenn man von der
Roémerstrasse herkommt.

Yves Gaudens fihrt aus, dass es auf den Beobachtungspunkt ankommt. Dabei handelt es
sich um eine technische Vorgabe, die genau definiert ist. Der Beobachtungspunkt andert sich
je nach Verkehrsteilnehmer. Das Vorgehen ist aus der Beilage von Transitec ersichtlich. Es
handelt sich dabei um sehr technische Vorgaben.

Heinz Fliick halt fest, dass er mit dem Vorschlag von Jolanda Egger, die Situation zu einem
spateren Zeitpunkt zu prifen, einverstanden ist. Dabei misste die BSU zum Rechtsvortritt
befragt werden. Aus seiner Sicht kann an diesem Knoten mit der heutigen Geometrie keines-
falls ein Rechtsvortritt eingefuhrt werden kann. Er wird dem Antrag von Jolanda Egger zustim-
men. Heinz Fliick zieht seinen Gegenantrag zu Antrag 7 zuriick, da sein Antrag 2 abge-
lehnt wurde.

Markus Schiipbach weist auf die Beilage zu den Unterlagen hin. In dieser Beilage wurde der
Verkehr an verschiedensten Orten analysiert. Auf Seite 20 wird der Knoten ROmerstrasse —
Dammestrasse behandelt. Dort werden 4 Varianten aufgefuhrt. Je nach Sicht eines Verkehrs-
teilnehmers generiert dies eine unterschiedliche Bewertung von schlecht bis sehr gut. Die KPU
hat schliesslich der «Kein Vortritt-Regelung» bei der Zufahrt Parkhaus und dem Rechtsvortritt
beim Knoten Rdmerstrasse — Dammstrasse zugestimmt. Die KPU hat die Verkehrssituation
zwei Mal diskutiert. In der vorliegenden Beilage wurden die Sichtweisen der verschiedenen
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Verkehrsteilnehmer aufgezeigt. Die Thematik wurde in der KPU und im Ausschuss ausfuhrlich
diskutiert. Nun meint der Gemeinderat einfach so alles andern zu mussen. Dabei erinnert er
daran, dass die Stadt nur limitiert Geld zur Verfugung hat. Irgendwann sollte man den erhalte-
nen Unterlagen vertrauen. Der Ausschuss hat sich Uber eine Stunde mit der Thematik ausei-
nandergesetzt. Schliesslich haben die Mitglieder den Antragen zugestimmt.

Ladina Schaller stimmt Markus Schiipbach zu. Sie selber war zwei Mal in der KPU, im Aus-
schuss und in der Fraktion dabei. Verschiedenste Varianten wurden diskutiert. Jede Person
hat seine eigene subjektive Einschatzung. Das hier vorliegende Konzept entspricht den ge-
setzlichen Normen.

Stefanie Ingold, Stadtprasidentin, merkt an, dass durchaus auch ein Verkehrsregime wieder
geandert werden kann, sollte es in der Praxis zu Problemen kommen. Zur Abstimmung kommt
der Antrag von Patrick Kappeli, wonach beim Knoten Dammstrasse — Romerstrasse kein
Rechtsvortritt eingefihrt wird, gegeniber dem Antrag von Jolanda Egger, wonach der Ent-
scheid ins Vorprojekt vertagt wird.

Dem Antrag von Patrick Kappeli: Die «Kein Vortritt-Regelung» bei der Zufahrt Parkhaus
wird genehmigt. Beim Knoten Dammstrasse - Romerstrasse ist kein Rechtsvortritt.
Stimmen 3 Gemeinderatsmitglieder zu.

Dem Antrag von Jolanda Egger: Die Vortrittsregelung beim Knoten Dammstrasse - R6-
merstrasse ist im Rahmen des Vorprojektes zu priifen. Die «Kein Vortritt-Regelung» bei
der Ausfahrt Parkhaus wird genehmigt. Stimmen 14 Gemeinderatsmitglieder zu.

Das Abstimmungsresultat erfolgt mit 13 Enthaltungen.

Somit wird dem obsiegenden Antrag von Jolanda Egger der Originalantrag gegeniibergestellt.
Der Originalantrag lautet: Der Rechtsvortritt beim Knoten Rémerstrasse — Dammstrasse sowie
die «Kein Vortritt-Regelung» bei der Ausfahrt Parkhaus wird genehmigt.

Dem Originalantrag, wonach der Rechtsvortritt beim Knoten Romerstrasse -Damm-
strasse sowie die «Kein Vortritt-Regelung» bei der Zufahrt Parkhaus genehmigt werden,
stimmen 18 Gemeinderatsmitglieder zu.

Dem Antrag von Jolanda Egger, wonach die Vortrittsregelung beim Knoten Damm-
strasse - Romerstrasse erst im Rahmen des Vorprojektes zu prifen ist sowie die «Kein
Vortritt-Regelung» bei der Ausfahrt Parkhaus genehmigt wird stimmen 9 Gemeinderats-
mitglieder zu.

Das Abstimmungsresultat erfolgt mit 3 Enthaltungen.

Die Stadtprasidentin, Stefanie Ingold, I&sst zum Schluss Uber alle Antrage gemeinsam ab-
stimmen.
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Gestutzt auf den Antrag der Gemeinderatskommission wird

beschlossen:

29 Ja-Stimmen bei 1 Enthaltung

1.

Das Verkehrs-, Betriebs- und Gestaltungskonzept «Dammstrasse» wird genehmigt.

2. Die Einfihrung von Tempo 30 auf der Dammstrasse (Abschnitt Rdmerstrasse bis Zufahrt
Parking resp. Dammplatz) und der Integration in die geplante Tempo 30 Zone Poststrasse
— Romerstrasse wird genehmigt.

3. Die Einfuhrung einer Begegnungszone (Tempo 20) auf dem Dammplatz wird genehmigt.

4. Die Einfihrung von Tempo 30 auf der Dammstrasse (Abschnitt Dammplatz bis Segetz-
strasse) mit Integration in die bestehende Tempo 30 Zone Segetz und dem zweiteiligen
Fahrverbot «Dammplatz — Dammstrasse — Segetzstrasse (Zubringerdienst gestattet)» auf
demselben Strassenabschnitt wird genehmigt.
Dieser Strassenabschnitt ist zum gréssten Teil Privatareal. Die Einflihrung von Tempo 30
und das Fahrverbot mussen in einem nachsten Schritt definitiv mit der Grundeigentimerin
(Segetz AG) abgestimmt werden.

5. Der Rechtsvortritt beim Knoten Romerstrasse — Dammstrasse sowie die «Kein Vortritt-
Regelung» bei der Ausfahrt Parkhaus wird genehmigt.

6. Das Stadtbauamt, Abteilung Tiefbau, basierend auf dem vorliegenden BGK «Damm-
strasse» wird beauftragt, ein entsprechendes Vor- und Bauprojekt auszuarbeiten.

7. Die Einfuhrung von Tempo 30 auf der Muttenstrasse Abschnitt Romerstrasse bis Hans
Huber-Strasse gemass Kapitel 4.1 wird genehmigt.

8. Die flankierende Massnahme Umgestaltung Knoten Romerstrasse — Muttenstrasse ge-
mass Kapitel 4.2 wird genehmigt.

9. Das Stadtbauamt, Abteilung Tiefbau, wird beauftragt, ein entsprechendes Vor- und Bau-
projekt fur den Knotenumbau Rdmerstrasse — Muttenstrasse auszuarbeiten.

Verteiler

Stadtbauamt

Vorsitzender Umwelt- und Bauausschuss

ad acta 793
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19. Marz 2024 Geschéfts-Nr. 21

7.

Vorprojekt Strassenraumgestaltung Westbahnhofquartier

Referenten: Yves Gaudens, Leiter Stadtbauamt

Markus Schipbach, Vorsitzender Umwelt- und Bauausschuss

Vorlagen: Umgebungsgestaltungsplan

1.

1.1

Umgebungsgestaltungsplan Vision
Umgebungsgestaltungsplan Rickfallvariante
Baumkonzept

Konzept Schwammstadt

Konzept Veloabstellplatze

Konzept Kurzzeitparkplatze
Beleuchtungskonzept
Kostenzusammenstellung

Ausgangslage

BGK Westbahnhofquartier

Auf Grundlage des Verkehrs-, Betriebs- und Gestaltungskonzepts (BGK) Post-, Wengi-, West-
ring-, Lagerhaus-, Schanzen- und Westbahnhofstrasse sowie Postplatz, kurz «BGK West-
bahnhofquartier» (vgl. Abbildung 1) wurde das vorliegende Vorprojekt erarbeitet. An seiner
Sitzung vom 5. Mai 2020 nahm der Gemeinderat das BGK Westbahnhofquartier zur Kenntnis
und beschloss daraus die folgenden wesentlichen Inhalte fur die weitere Projektierung:

Das Fahrverbotsregime ,Altstadt" wird fir die Wengi-, Schanzen- und Westbahn-
hofstrasse nicht umgesetzt

Die Einfuhrung von Tempo 30 auf der Poststrasse und der Westringstrasse

Die Einfuhrung einer Begegnungszone (Tempo 20) auf dem Postplatz, der Wengi-, La-
gerhaus-, Schanzen- und Westbahnhofstrasse

Der Gestaltung der Strassenrdume sowie den Querungen zwischen Fussverkehr und
Tempo-30-Zonen ist im Bauprojekt vertiefte Beachtung zu schenken

Der naturnahen Gestaltung / Begrinung soll mit folgenden Massnahmen besondere Be-
achtung geschenkt werden:

- Artenvielfalt ermoglichen und fordern

- Okologisch wertvolle Strukturen schaffen

- Wenn mdglich einheimische Baume, Straucher und Stauden zur Bepflanzung verwen-
den

Die Umgestaltung des Postplatzes und die damit verbundene Aufhebung von 18 Parkplat-
zen sowie die Verlangerung der Poststrasse

Die Aufhebung von 46 6ffentlichen, oberirdischen Parkplatzen in Koordination mit der Er-
stellung eines vierten Parkhauses beim Westbahnhof, erstellt durch die Parking AG oder
durch einen anderen Investor

Die Standorte von rund 27 Uberirdischen Kurzzeitparkplatzen werden im Zusammenhang
mit der weiteren Projektierung festgelegt
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Abbildung 1: BGK Westbahnhofquartier: Temporegime und Vortrittsregelungen bei den Knoten, Projektperimeter
(schwarz gestrichelt)

Mit Ausnahme des Postplatzes, der bereits umgesetzt ist, schliesst das Vorprojekt alle Stras-
senzige des BGK-Perimeters ein, namentlich die Westbahnhof-, Wengi-, Post-, Westring-,
Lagerhaus- und Schanzenstrasse und definiert die Rahmenbedingungen fur die in einem wei-
teren Schritt zu erarbeitenden Strassenbauprojekte.

Da die einzelnen Strassenbauprojekte zur Umgestaltung der verschiedenen Strassenziige aus
ressourcentechnischen und betrieblichen Grinden nicht zeitgleich ausgefuhrt werden — auf-
grund der Kreditgenehmigung und allfalligen Einsprachen auch mit grésserer zeitlicher Verzo-
gerung moglich — mussen neben den stadtebaulichen, gestalterischen und 6Okologischen
Grundprinzipien, die Parkierungsmdglichkeiten fir Autos und Velos vorgangig in der Gesamt-
betrachtung des Perimeters festgelegt werden. Die durch den Gemeinderat festgelegte Anzahl
Kurzzeitparkplatze und die erforderliche Anzahl Veloabstellplatze sowie die Sammelstelle fir
Abfall und Recycling werden mit dem Vorprojekt daher in den jeweiligen Strassenziigen ver-
ortet.

Das Vorprojekt zur Strassenraumgestaltung des Westbahnhofquartiers wird dem Gemeinde-
rat mit folgenden Konzeptplanen und -inhalten, die unter Ziffer 2 beschrieben sind, zur Ge-
nehmigung unterbreitet.

- Gestaltungs- und Oberflachenmaterialisierungskonzept (Umgebungsgestaltungsplan «Vor-
projekt»)

- Baumkonzept

- Konzept Schwammstadt, inkl. Entsiegelung Parkplatz «Viehmarktplatz»
- Konzept Veloabstellplatze

- Konzept Kurzzeitparkplatze

- Beleuchtungskonzept
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1.2 Planungen im Umfeld

Das Vorprojekt zur Strassenraumgestaltung des Westbahnhofquartiers liegt im Umfeld diver-
ser Vorhaben, die derzeit in Planung, Ausfliihrung oder bereits umgesetzt sind (siehe Abbil-
dung 2):

- die umgesetzte Umgestaltung des Postplatzes (Verkehrsregime Begegnungszone mit Fahr-
verbot flir den motorisierten Individualverkehr (MIV), Aufhebung von 18 Parkplatzen,
Schwammstadtkonzept)

- der Gestaltungsplan «Westbahnhof SBB» fiir die Neugestaltung des Bahnhofareals

- das Plangenehmigungsverfahren fiir die Bahninfrastruktur, darunter auch die neue Perso-
nenunterfiihrung und das 6ffentliche Parkhaus beim Westbahnhof

- das Verkehrs-, Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK) Dammstrasse

-die Uberbauung «Segetzpark» (Gestaltungsplan «Westbahnhofquartier» RRB Nr.
2021/1831), woflir das Baugesuch eingereicht wurde, die Baubewilligung aber noch aus-
steht.

Gestaltungsplan.. p
westbahnhofNer

Abbildung 2: Uberblick Planungen rund um den Westbahnhof: Perimeter Arealentwicklung «Westbahnhof SBB»
(roter Perimeter), Gestaltungsplan «Westbahnhofquartier RRB Nr. 2021/1831 (blauer Perimeter), Bahninfrastruktur
(grune Flache), Dammstrasse (blaue Flache), Strassenrdume Westbahnhofquartier (gelbe Flache) (Quelle Raum-
planungsbericht GP Westbahnhof SBB vom 26.10.2022)

Die verschiedenen Planungen sind eng ineinander verwoben und tragen zu einer gesamtheit-
lichen Quartierentwicklung und besseren Anbindung des Stadtteils bei. Das gesamte Quartier
um den Westbahnhof soll kiinftig zu einem dichten, stadtischen Wohn- und Arbeitsquartier
heranwachsen, dessen Strassenrdume sich durch eine hohe Aufenthaltsqualitat auszeichnen.
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Mit dem Vorprojekt wird die Gbergeordnete Abstimmung auf die umliegenden Planungen si-
chergestellt. Die Detailabstimmung erfolgt fir alle Anknlpfungspunkte an die umliegenden
Planungen auf Stufe Bauprojekt. Insbesondere bei der Poststrasse ist eine detaillierte Abstim-
mung auf die Arealentwicklung Westbahnhof SBB betreffend behindertengerechter Bushalte-
kante fir den Schilerbus und die Bahnersatzbusse, Baumsetzungsstandorte, Kurzeitpark-
platze und Veloabstellplatze sowie Kiss + Ride-Haltemoglichkeiten sowie beide Platzgestal-
tungen (Westbahnhof- und Segetzplatz) nétig. Firr die Uberbauung wird derzeit und parallel
zum Gestaltungsplanverfahren «Westbahnhof SBB» ein Wettbewerb durchgefihrt, der die ar-
chitektonische Gestaltung detaillierter definieren soll. Die Abstimmung des Strassenbaupro-
jekts auf die Platzgestaltungen und Ubergange erfolgt gestiitzt auf die Wettbewerbsergebnisse
(ein Projektierungsperimeter fur das Strassenbauprojekt wurde definiert).

1.3 Umgebungsgestaltungsplan «Vision»

Dem Vorprojekt liegt eine gesamtheitliche Vision fiir das Quartier zugrunde, die auf das BGK
Westbahnhofquartier aufbaut. Sie ist als Zukunftsbild zu verstehen, das sich nach und nach
entwickeln soll und verfolgt das Grundziel, die jeweiligen Strassenrdume den Bedurfnissen
und Anforderungen der Fussgangerinnen und Fussganger sowie der ansassigen Wohn- und
Geschéftsstandorte anzupassen, auf die Ubrigen Verkehrsteilnehmenden abzustimmen und
ein feinjustiertes Zusammenspiel der verschiedenen Atmospharen der Strassenziige sowie
zukunftsgerichtete klimatische Bedingungen zu schaffen. Durch vermehrt entsiegelte Flachen
(wo technisch maéglich), die Anwendung des Schwammestadtprinzips und ein gegenuber heute
erhohten Baumbestand soll das Mikroklima verbessert werden. Die zusammenhangenden
Substratkérper, die beim Schwammestadtprinzip zur Anwendung gelangen, setzen den Ersatz
der bestehenden Baume voraus, weswegen die Vision Neupflanzungen mit zukunftsgerichte-
ten, klimatisch resistenten und grosskronigen Baumen vorsieht (siehe Beilage und Abbildung

s, Velobiigel neu

Handelaber Lichtpunkthéhe 4.5m

Kandelaber Lichtpunkihéhe 8.0m

— IR T B =
= 0T m

Abbildung 3: Zukunftsbild Westbahnhofquartier: Umgebungsgestaltungplan Vision vom 26. September 2023
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2. Antrag Vorprojekt Strassenraumgestaltung Westbahnhofquartier

Das Vorprojekt Uberfuhrt die Vision in ein umsetzbares und in der Folge zu Bauprojekten ver-
tiefbares Projekt. Die folgenden Kapitel beleuchten die konzeptuellen Grundsatze im Detail,
die dem Gemeinderat als Grundlage fir die Ausarbeitung der Strassenbauprojekte zur Ge-
nehmigung unterbreitet werden.

2.1 Gestaltungs- und Materialisierungskonzept

Die Strassenraume im Westbahnhofquartier wirken heute unbelebt und besitzen eine sehr ge-
ringe Aufenthaltsqualitat. Das gesamte Quartier funktioniert in erster Linie als Durchgangsort
und Parkierungsanlage und schopft sein Potenzial an zentraler Lage bei weitem nicht aus.
Zuruckzufiihren ist dies auf die schleichende Zerstdérung der urspriinglichen stadtebaulichen
Qualitaten, die im Verlaufe der 1970er-Jahre durch die Priorisierung des motorisierten Ver-
kehrs begann. Strassenraumpragende Themen wie Strassenquerschnitte, Gestaltung und Di-
mensionierung von Vorplatzen, Randabschllisse oder Markierungen wurden allesamt auf den
Verkehr ausgelegt und entwickelt. Das friiher lebendige Miteinander und der rege Austausch
innerhalb des Strassenraums gingen damit grosstenteils verloren. Das Gestaltungskonzept
versucht an die Gestaltungsprinzipien der geometrisch streng angeordneten Strassenrdume,
die ihren Ursprung in den klaren gesellschaftlichen und baukunstlerischen Grundsatzen des
Stadtebaus des 19. Jahrhunderts haben, anzuknilpfen und die stadtebaulichen Qualitaten wie-
der erlebbar zu machen.

= e

S .
Vorprojekt vom 26. September 2023

Abbildung 4: Umgebungsgestaltungsplan

Durch die beschlossene Anpassung des Temporegimes innerhalb des Quartiers kdnnen die
Strassenquerschnitte zugunsten der Verkehrs- und Aufenthaltsflache fur Zufussgehende im
gesamten Projektperimeter reduziert werden. Die Aufenthaltsqualitat gewinnt durch die Ent-
schleunigung.

Das Gestaltungskonzept versteht den Strassenraum dabei von Fassade zu Fassade: Entlang
samtlicher Strassenabschnitte, ausgenommen der Schanzenstrasse, woflr ein Fahrverbot
(Zubringer ausgenommen) gilt, sollen Randsteine so gelegt werden, dass die Fahrbahn vom
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Ubrigen Verkehrsraum getrennt wird, die Kreuzungspunkte werden dadurch zu Trottoiriber-
fahrten und verschwimmen mit dem Fussgangerinnenbereich. Die Randsteine werden dabei
zwar taktil erfassbar ausgefiihrt, womit die Anforderungen des Behindertengleichstellungsge-
setzes (BehiG) erflllt werden, jedoch wird der Anschlag auf nur 3 cm reduziert. Die einzelnen
Funktionsbereiche bleiben dadurch ablesbar und ertastbar, ohne den Strassenraum zu stark
zu gliedern, womit die Qualitat einer Koexistenz zwischen MIV, 6ffentlichem sowie Fuss- und
Veloverkehr gefordert wird. Auch das Queren der Fahrbahnen wird durch die Reduktion des
Anschlages erleichtert und entspricht gestalterisch wie auch funktional dem neuen Tempore-
gime.

Die Verkehrsflachen sollen in Asphalt erstellt werden, womit dem Charakter des Ortes ent-
sprochen und die funktionalen und verkehrssicherheitstechnischen Anforderungen erfullt wer-
den. Lésungen mit Drainasphalt, der versickerungsfahig ist, wurden aufgrund der raschen Ver-
stopfung der Poren und der hohen Erstellungskosten verworfen. Asphalt findet nur dort An-
wendung, wo er technisch noétig und gestalterisch gewollt ist. Daneben werden grossflachige
Bereiche innerhalb des Eingriffperimeters entsiegelt und mit Chaussierung materialisiert, wo-
mit zur Verbesserung des Mikroklimas beigetragen wird. Chaussierte Flachen ermdglichen
zudem die Umsetzung des Schwammstadtprinzips (siehe Kapitel 2.3 des Antrags). Durch ak-
tives Einsaen oder naturlichen Eintrag konnen die chaussierten Flachen begrunt werden. Bei
weniger stark benutzten Flachen wird sich die Begrinung natlrlich etablieren, bei starker ge-
nutzten Bereichen bleibt sie aus. Damit werden 6kologisch wertvolle Strukturen geschaffen
und ein wichtiger Beitrag zur Artenvielfalt im Stadtzentrum geleistet.

Die historische und stadtebauliche Hauptachse ist die Westbahnhofstrasse, die den Amthaus-
platz mit dem Westbahnhof verbindet. Die Wengistrasse soll, mit dem auf der Nordostseite
deutlich verbreiterten Strassenvorraum, der den ansassigen Geschaften die Mdglichkeit gibt,
den Strassenraum zu bespielen und zur Belebung des Quartiers beizutragen, zur lebendigen
Ader des Quartiers werden. Die sidwestseitig zur Wengistrasse angeordneten Vorplatze be-
finden sich hauptsachlich auf privatem Grund, ausgenommen davon sind die seitlich zum
Kreuzungspunkt mit der Westbahnhofstrasse auslaufenden Strassenvorrdume. Die Zukunfts-
vision (Abbildung 3) zeigt fur den sudwestlichen Strassenvorraum entsiegelte und begrinte
Flachen. Diese sollen kunftig aus Eigeninitiative der Grundeigentimerinnen und Grundeigen-
timer bespielt und bepflanzt werden kdénnen. Das Vorprojekt (Abbildung 4) nimmt diese
Grundstlicke von den Entsiegelungsmassnahmen aus, da es sich um private Grundstiicke
handelt (vgl. auch Kapitel 2.8). Die privaten Grundeigentimerschaften treten mit konkreten
Bauvorhaben in Kontakt mit der Abteilung Tiefbau. Die Koordination des Strassenbauprojektes
zu den privaten Vorhaben erfolgt in diesem Rahmen, da eine Enteignung nicht méglich ist. Die
Bereitschaft zur Beteiligung, die Bedurfnisse und die Moglichkeiten der privaten Liegenschafts-
besitzerinnen und -besitzer werden in der folgenden Bauprojektierungsphase abgeholt.

Wichtige Kreuzungspunkte der Strassenziige sollen einen gestalterischen Bezug zum neuen
Westbahnhofplatz schaffen und damit die Orientierung verbessern sowie zur gestalterischen
Einheit des Quartiers beitragen. Die Gestaltung des Platzes ist Teil des Projektwettbewerbs,
der parallel zum Gestaltungsplanverfahren Westbahnhof SBB durchgefiihrt wird. In den wei-
teren Phasen (Ausarbeitung Bauprojekte) werden die Gestaltung des Bahnhofplatzes und der
erwahnten Kreuzungspunkte aufeinander abgestimmt.

2.2 Baumkonzept

Das Baumkonzept verfolgt, mit Ausnahme der Westbahnhof- und Postrasse, den Grundsatz,
die bestehenden Baume bis zu deren Ableben zu erhalten und erst danach zu ersetzen. Da-
neben sind entlang der Wengi-, Lagerhaus- und Schanzenstrasse Neupflanzungen vorgese-
hen, wodurch der Baumbestand gegenliber dem heutigen Zustand deutlich erhdht wird. Dabei
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sollen Baume zum Einsatz gelangen, die den klnftigen klimatischen Gegebenheiten standhal-
ten kdnnen. Samtliche Neupflanzungen werden genutzt, um das Schwammstadtprinzip (siehe
Kapitel 2.3) anzuwenden und den Baumen mit den, die Wurzelrdume verbindenden, Substrat-
korpern als Wasserspeichervolumen nachhaltige Wuchsbedingungen bereitzustellen. Durch
die Verdunstung des Wassers auf der Oberflache werden die chaussierten Flachen klimare-
gulierend und tragen zur Verbesserung des Mikroklimas und damit zu einer erhdhten Aufent-
haltsqualitat in den Strassenrdumen bei.

Die Baumart und die Anordnungsart der Baume (siehe Abbildung 5) wiederspiegeln die Funk-
tion und die historische Bedeutung der einzelnen Strassenzlige sowie deren Hierarchie unter-
einander. Die Baumreihen strukturieren und gliedern die Strassenraume, stiften Identitat und
sorgen fur eine wohltuende Kontinuitat im gesamten Projektperimeter. Die Zwischenraume
sind nutzbar: sie eignen sich als Standorte fir Kurzzeitparkplatze, Veloabstellplatze, Aufent-
haltsbereiche oder als bespielbare Flachen flr das angesiedelte Gewerbe. Das Konzept un-
terscheidet und gestaltet die einzelnen Strassenziige wie folgt:

[ U A AR e D) KA RO

O Nyssa sylvatica @ Magnolia Kobus O Platanus x acerifolia O Tilia best.
Linde

Tupelobaume Kobusmagnolie Platane
- -~
| ) Visionsbepflanzung ) Visionsbepflanzung
~~  Tilia cordata * < Platanus x acerifolia
Linde Platane

Abbildung 5: Konzept Baumpflanzungen. Die Linden markieren die Verbindung Amthausplatz und Altstadt in Rich-
tung Westbahnhof. Die lebendige mittige Ader Wengistrasse wird durch farbenprachtige Tupelobdume gezeichnet.
Vereinzelte Kobusmagnolien in losen Standen lassen die Schanzenstrasse als Begegnungszone erkennen.
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Westbahnhofstrasse

Das Vorprojekt sieht den Ersatz der Kirschbaume durch eine Allee aus Linden vor. Die West-
bahnhofstrasse wird entsprechend ihrer Bedeutung als wichtigstes stadtebauliches Ruickgrat
zwischen Bahnhof- und Amthausplatz damit als einziger Strassenzug beidseitig durch Baum-
reihen akzentuiert.

Der vorgesehene Baumersatz ist sorgfaltig abzuwagen. Die Baumgruben der bestehenden
Kirschbaume sind klein gefasst, was ihre Wuchsbedingungen beschrankt. Um ihr klimatisches
und Okologisches Potenzial zu entfalten, fehlen ihnen heute die nétigen Voraussetzungen. In
den kommenden Jahrzehnten wird das Stadtklima durch extremere Hitzeperioden gekenn-
zeichnet sein, die Kleinbdume werden dem voraussichtlich nicht mehr standhalten kénnen.
Nur durch einen Baumersatz wird die Mdglichkeit geschaffen, das Schwammstadtprinzip
(siehe Kapitel 2.3) anwenden zu kénnen und durch die Wasserspeichervolumen optimale und
auf das kilnftige Klima ausgerichtete Wuchsbedingungen zu schaffen. Das Prinzip bietet ne-
ben dem Wasserspeichervolumen den Vorteil, dass durch die entstehende Kalte bei Verduns-
tung des Wassers auf den chaussierten Flachen das Mikroklima positiv beeinflusst wird.
Chaussierte Flachen leisten durch eine mogliche naturliche oder eingetragene Begrinung zu-
dem einen wichtigen 6kologischen Beitrag.

Mit dem Verzicht auf den Baumersatz im Rahmen der Strassenumgestaltung wirde die
Chance verpasst, den Baumbestand bereits heute firr die Zukunft zu risten und gedeihen zu
lassen. Denn Neupflanzungen brauchen eine gewisse Zeit um ihr 6kologisches Potenzial zu
erreichen und durch ihr Volumen auch einen klimatischen Mehrwert bieten zu kdénnen. Die
vorgesehenen Linden vermdgen durch ihre Beschaffenheit, die sich durch eine hdhere Wuchs-
hohe und grossere Baumkronen als die bestehenden Baume auszeichnet und ihre Klimare-
sistenz, das Stadtklima im Sommer gegeniiber dem heutigen Zustand positiv zu beeinflussen.

Fur den Ersatz spricht weiter, dass damit eine gesamtheitliche Quartierentwicklung ermdaglicht
und ein stadtraumlicher Mehrwert geschaffen wird: In der unteren Strassenhalfte zum West-
bahnhof ist die bestehende Baumreihe aufgrund der Unterflurrecyclingstation hin zur Hauser-
zeile versetzt. Dadurch wird die bedeutende Axialitat von Amthausplatz und Westbahnhof ge-
stort respektive nicht geniigend akzentuiert. Die heutige Bepflanzung wird in ihrer Grésse, Art
und Zustand der wichtigsten historischen Achse im Perimeter nicht gerecht.

Bei der Rickfallvariante (siehe Beilage), die bei einem negativen Entscheid zur Anwendung
gelangen wirde, wirde die Fahrbahnbreite ebenfalls auf das neue Verkehrsregime angepasst
und reduziert, die bestehenden Baume und die Unterflursammelstelle aber an Ort und Stelle
erhalten bleiben. Dies fuhrt dazu, dass diese Elemente sehr zentral im Fussgangerbereich zu
stehen kommen. Von der Ruickfallvariante wird aufgrund des erlauterten, klimatischen, 6kolo-
gischen und stadtraumlichen Potenzials, das von den Neupflanzungen ausgeht, deutlich ab-
geraten. Dem Gemeinderat wird empfohlen, dem Baumersatz entlang der Westbahn-
hofstrasse zuzustimmen.

Poststrasse

Die Poststrasse stellt kiinftig die wichtigste Querungsmadglichkeit von Nordwesten nach Sid-
osten durch das Westbahnhofquartier dar und dient als Zufahrt zum Bahnhof sowie beherbergt
sie eine behindertengerechte Busstation mit Haltemdglichkeit fir die Schulbuslinie und den
Bahnersatz. Im Zusammenhang mit der Arealentwicklung des Westbahnhofs wird die beste-
hende Baumreihe wegfallen. Mit dem zusammenhangenden Substratkoérper soll das klimati-
sche und dkologische Potenzial durch den Umstand der Neupflanzungen genutzt werden. Fur
die slidwestliche Sdumung der Fahrbahn sind Platanen vorgesehen, womit die bestehende
Begriinung im neu gestalteten Strassenzug wiederaufgenommen wird. Mit den nur einseitig
vorgesehenen, grossgewachsenen und hochaufgeasteten Strassenbdumen wird auch das
Gegenuber von Neu- und Bestandesbauten entlang der Poststrasse unterstrichen.
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Wengistrasse

Entlang der Wengistrasse, welche zur Begegnungszone wird und sich zu einer lebendigen
Achse entwickeln soll, sollen sonnseitig Tupelobdume gepflanzt werden — heute ist der Stras-
senzug mehrheitlich unbegrint. Tupelobdume sind nicht einheimisch, dafur aber eine stand-
ortangepasste Art, die sich durch ihre Klimaresistenz als Zukunftsbaum erweist. Durch den
knorrigen Wuchs, das lichte Blattwerk und ihre intensive Herbstfarbung besitzt sie einen eige-
nen Charakter, der die gewollte Lebendigkeit des Strassenzugs gestalterisch unterstreicht. Die
Baumpflanzung ist bewusst nur einseitig, auf der Sonnseite vorgesehen, da mit der Baumset-
zung die Westbahnhofstrasse als Hauptachse zum Bahnhof nicht konkurrenziert werden soll.
Zudem lasst der Strassenquerschnitt, der sich auf 6ffentlichem Grund befindet, eine beidsei-
tige Baumreihe nicht zu. Die Neupflanzungen werden in einen Substratkorper (Schwammkor-
per) gesetzt, worauf Nutzungen wie Aussenbestuhlung, Sitzgelegenheiten oder Veloabstell-
platze angeordnet werden kénnen und sollen.

Schanzenstrasse

Die bestehenden Baume in der Schanzenstrasse werden durch Neupflanzungen in losen
Standen erganzt — der Baumbestand also erhdht. Die vorgesehene Baumsetzungskomposi-
tion entspricht dem Charakter eines Aufenthaltsbereiches und erinnert im Vergleich zur heuti-
gen Setzung nicht an einen Verkehrsraum, womit dem neuen Verkehrsregime einer Begeg-
nungszone entsprochen und die Aufenthaltsqualitat erhéht wird. Die neuen Baume werden in
frei angeordnete chaussierte Flachen gepflanzt. Diese Entsiegelung sorgt fir ein besseres
Mikroklima und erméglicht gleichzeitig das Anordnen von zusatzlichen Substratspeichervolu-
men unter den platzartigen Bereichen. Die Zufahrt zu den privaten Parkierungsanlagen bleibt
mit der neuen Baumsetzungskomposition gewahrleistet.

Westringstrasse und Lagerhausstrasse

Bei beiden Strassenzligen ist der Baumbestand in einem guten Zustand. Das Vorprojekt sieht
daher entgegen des Zukunftsbildes (Umgebungsgestaltungsplan Vision, Abbildung 3) vorerst
keinen Baumersatz vor. Die bestehenden Linden sollen erst im Falle ihres Abgangs durch
Platanen entlang der Westringstrasse und Linden entlang der Lagerhausstrasse ersetzt sowie
an ihre stadtraumlich optimalen Standorte gesetzt werden. Im nérdlichen Bereich der Lager-
hausstrasse, der heute nicht begrint ist, werden flinf neue Linden bereits raumlich optimal
positioniert. Dies flihrt zu einem zwischenzeitlichen Versatz der beiden Baumreihen. Wie bei
den Ubrigen Neupflanzungen sollen die Baume stadtklimatisch nachhaltig in einen grosszugi-
gen zusammenhangenden Substratkdrper gesetzt werden.

2.3 Konzept Schwammstadt

Der Grundgedanke der Schwammstadt ist es, das Oberflachenwasser vor Ort zuriickbehalten
und anschliessend versickern und verdunsten zu lassen, um damit das Mikroklima zu beguns-
tigen und den sich haufenden Starkregenereignissen entgegenzuwirken, die immer &fter zur
Uberlastung der Kanalisationen fiihren. Das Prinzip setzt einerseits eine Entsiegelung der
Oberflachen voraus, andererseits ein Schaffen von unterirdischen oder oberirdischen Spei-
chervolumen, welche das anfallende Regenwasser wie ein Schwamm aufsaugen und den
Baumen und Grinflachen wieder zur Verfugung stellen kénnen.

Die nachfolgende Ubersicht (Abbildung 6). zeigt die Verteilung der grossflachigen, zusammen-
hangenden Substratkérper, die die neu gepflanzten Baumreihen unterirdisch verbinden sollen.
Dieses Volumen bietet den Baumen optimale Wuchsbedingungen und stellt ein grosses Spei-
chervolumen fiir Regenwasser dar (Schwammkadrper). Das Regenwasser steht den Baumen
dadurch Uber langeren Zeitraum zur Verfugung, durch die Verdunstung wird zusatzlich der
umliegende Stadtraum gekdhlt.
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Abbildung 6: Konzept Schwammstadt, verbindende Substratkérper (griine Flcahen)

Das Speichervolumen wird einerseits Uber den naturlichen Weg der Versickerung mit Regen-
wasser aus den Vorplatzen, Gehwegbereichen und Parkierungsflachen gespiesen, anderer-
seits gelangt das Regenabwasser via Absorberschachte und -rinnen in das Substratvolumen
(siehe Abbildung 7). Bei Starkregenereignissen oder Sattigung des Substratkérpers wird durch
einen geregelten Uberlauf sichergestellt, dass das System nicht versagt. Im Substratkérper
sind dazu in regelmassigen Abstanden Sickerschachte vorgesehen. Mit Hilfe dieser Sicker-
schachte wird das vorgereinigte Regenabwasser bei einer Ubersattigung des Substratkdrpers
per Uberlaufleitung entlastet. Zuséatzlich dienen sie zur Kontrolle des Wasserstandes und er-
mdglichen die Kontrolle der Wasserqualitat im Substratkdrper. Das so angewendete System
ermdglicht es, neben der Versickerung eine betrachtliche Wassermenge, die Uber Ablaufe am
Strassenrand direkt abgeleitet wirde, zurlickzubehalten und in die Schwammkorper zu leiten.

®

e IS ]

Entsiegelung Viehmarkiplatz

Der Viehmarktparkplatz, der heute wie kinftig zur Parkierung genutzt wird, liegt innerhalb des
Projektierungsperimeters. Die Vision zeigt eine Entsiegelung auf (siehe nachfolgende Abbil-
dung 8). Im Quervergleich zu den Ubrigen Flachen, die im Rahmen der Strassenraumgestal-
tung fiur die Klimaregulierung zur Verfligung stehen, handelt es sich hierbei um eine relativ
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grosse Flache im Besitz der Stadt, mit einem Potenzial, das nicht ungenutzt bleiben soll. Durch
die Entsiegelung und das Chaussieren der Parkierungsflache wird die Oberflache klimaregu-
lierend, durch die Versickerung des Regenwassers die Kanalisation und der Baumbestand,
der erhalten bleiben wirde, entlastet. Die Fahrgassen wirden dabei weiterhin asphaltiert aus-
gefuhrt. Die Kosten fir die Entsiegelungsmassnahmen sind nicht eingerechnet. Der Aufwand
kann uber das Budget unter der Rubrik Unterhalt Strassen / Verkehrswege 1.6150.3141.01
eingestellt werden. Die Kommission fur Planung und Umwelt empfiehlt dem Umwelt- und Bau-
ausschuss zuhanden des Gemeinderates, diese Massnahme als Zusatz zu genehmigen, das
Stadtbauamt mit der Ausarbeitung eines Entsiegelungsprojekts zu beauftragen und die Kosten
ins Budget 2025 aufzunehmen.

RN 15

Abbildung 8: Ausschnitt Viehmarktplatz Umgebungsgestaltungsplan Vorprojekt, Fahrgasse asphaltiert, Chaussie-
rung Parkfelder.

2.4 Konzept Veloabstellplatze

Heute werden im Betrachtungsperimeter Abstellmdglichkeiten fur rund 300 Velos angeboten.
Durch die Umgestaltung der Strassen sowie die Bereinigung der oberirdischen Parkierungssi-
tuation werden ca. 140 Abstellplatze aufgehoben bzw. an besser geeignete Stellen verscho-
ben. Zusatzlich werden ca. 280 Abstellplatze fir Velos neu geschaffen. Das kinftige Angebot
wird somit auf ca. 440 Veloabstellplatze ausgebaut.

Das Vorprojekt verortet die Abstellplatze in der Nahe der publikumsorientierten Nutzungen und
an den Verkehrsknoten des OV (vgl. Abbildung 9). Die Anlehnbiigel sollen auf den entsiegelten
Flachen der Schwammkérper und zwischen den Baumen angeordnet werden. Bereits heute
werden solche Veloabstellplatze an der Westringstrasse angeboten. Die Erfahrung zeigt, dass
diese Platze sehr gut angenommen und rege genutzt werden. Die gewahlten Anlehnblgel
bieten den Vorteil, dass damit rasch auf die wechselnde Nachfrage reagiert werden kann: Sind
Abstellflachen stark Uberbelegt, kann das Angebot schnell und kostengunstig erweitert wer-
den. Die Abstellplatze werden mit dem Vorprojekt konzeptuell verortet und in der Anzahl fest-
gelegt, die detaillierte Anordnung der Veloabstellplatze kann im Bauprojekt noch optimiert wer-
den.
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Legende

Bestehende Abstellplatze fir Velos (erhalten) : 160 VPP
Bestehende Abstellplatze fur Velos (aufheben) : 140 VPP
Neue Abstellplatze fir Velos : 280 VPP

Total Abstellplatze neu: 440 VPP

Bearbeitungsperimeter

" Jasoleenl

Abbildung 9: Konzept Veloabstellplatze mit Legende

2.5 Konzept Kurzzeitparkplatze

Der Gemeinderat hat an seiner Sitzung vom 5. Mai 2020 der Aufhebung von 46 o6ffentlichen,
oberirdischen Parkplatzen in Koordination mit der Erstellung eines vierten Parkhauses zuge-
stimmt. Weiter wurde beschlossen, dass die Standorte von rund 27 Uberirdischen Kurzzeit-
parkplatzen (KPP) im Zusammenhang mit der weiteren Projektierung festgelegt werden. Ge-
genuber dem BGK erhdht sich die Gesamtzahl an KPP, da die Kiss + Ride-Parkplatze sowie
Taxis nicht mehr eingerechnet werden (vgl. nachfolgende Tabelle). Die Kiss + Ride-Parkplatze
werden als Teil des Platzes auf Stufe Bauprojekt und in Abstimmung auf die Arealentwicklung
des Westbahnhofs entlang der Poststrasse als durchgehende Abstellflache geplant. Je nach-
dem, wie die Fahrzeuge abgestellt werden, kann Platz fir bis zu sieben Autos geschaffen
werden.

Das Vorprojekt Ubertragt die geforderte Anzahl von 27 KPP auf die jeweilige Funktion der
Strassenrdume: So sind entlang der Wengistrasse und der Schanzenstrasse, die als Begeg-
nungszonen ausgestaltet werden und die Hauptverbindungen fir den Fussverkehr darstellen,
keine KPP vorgesehen. Diese finden sich an wichtigen Anknlpfungspunkten zur Altstadt und
zum ansassigen Gewerbe (entlang der Westringstrasse und Lagerhausstrasse), zum Bahnhof
(Poststrasse) sowie an der zentralen Achse des Quartiers (Westbahnhofstrasse). Im vorlie-
genden Vorprojekt sind die 27 Kurzzeitparkplatze (KPP) definiert und ihre Machbarkeit nach-
gewiesen. (Abbildung 10: 27 Uberirdische Kurzzeitparkplatze (gelbe Rechtecke)).
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Strassenzug Stand BGK Stand Vorprojekt
Anzahl Kurzzeitparkplatze (KPP) | (Stand 5. Mai 2020) (Stand 19. November 2021)
Poststrasse ca. 7 7

Wengistrasse ca.?2 0

Westringstrasse ca. 3 8

Lagerhausstrasse ca.0 2

Schanzenstrasse 0 0
Westbahnhofstrasse ca. 8 10

Postplatz 0 0

\é\{::(t&b:igghofplatz ca. 7 Projekt Westbahnhofplatz
Summe ca. 27 27

Tabelle: Anzahl kiinftige Kurzzeitparkplatze pro Strassenzug

Abbildung 10: 27 Uberirdische Kurzzeitparkplatze (gelbe Rechtecke), Langzeitparkplatze und Kiss + Ride werden
nicht abgebildet.
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2.6 Ausstattung

Innerhalb der Strassenrdume wird auf Stufe Bauprojekt versucht, die infrastrukturellen Ele-
mente auf ein Minimum zu reduzieren. Verwendete Ausstattungselemente wie Velobugel, Sitz-
banke oder Abfallbehalter werden mit Standardprodukten der Stadt Solothurn geplant.

2.7 Beleuchtung

Das Beleuchtungskonzept wurde nach dem neusten Stand der Technik und den entsprechen-
den gangigen Regeln sowie den Anforderungen gegen Lichtverschmutzung erstellt. Das Zu-
sammenspiel zwischen der Gestaltung, den technischen Anforderungen und dem Produktde-
sign ist dabei elementar. Die Wengistrasse wird mittels Pendelleuchten mit Seilabspannung
ausgeleuchtet. Fir alle anderen Strassenziige im BGK-Perimeter sind Kandelaber mit Einzel-
leuchten vorgesehen.

Ab Bauprojekt ist eine enge Zusammenarbeit mit der Regio Energie Solothurn erforderlich,
welche als ortlicher Betreiber fir die 6ffentliche Beleuchtung zustandig ist. Auch die Koordina-
tion mit dem Drittprojekt Westbahnhof und Westbahnhofplatz muss im Bauprojekt in Bezug
auf Leuchtentyp und Anordnung der Leuchtpunkte vorangetrieben werden. Zudem erarbeitet
die Stadt derzeit ein Beleuchtungskonzept flir das gesamte Gemeindegebiet — die Korrelation

Mast mit Leuchte LpH ca. 4.5m
Mast mit Leuchte LpH ca. 6m
Mast H= ca. 5.5m

Seilleuchte LpH ca. 4.5m

] e “ ——— I
- §e® N o

%"@ﬁ(@ P %) |

2.8 Landerwerb

Samtliche baulichen Massnahmen sind auf Parzellen vorgesehen, welche sich im Besitz der
Stadt Solothurn befinden. Einzig die Anordnung der Kandelaber entlang der stdlichen Stras-
senseite der Wengistrasse erfolgt auf der Parzellengrenze. Im Rahmen des Bauprojekts ist
abzuklaren, ob die Kandelaber ca. 15 cm Richtung Nordosten geschoben werden konnen,

Seite 60



Gemeinderat 19. Marz 2024

damit keine Dienstbarkeiten flir die Anordnung der Kandelaber notwendig werden. Lander-
werbe sind gemass vorliegendem Vorprojekt keine erforderlich.

2.9 Kosten

Die Kosten wurden bei samtlichen Strassen jeweils bis zur Parzellengrenze gerechnet. Die
Belage werden neu erstellt. Die vorhandene Fundationsschicht kann aus heutiger Annahme
grosstenteils belassen werden. Im Rahmen des Bauprojekts ist abzuklaren, wo die beste-
hende Kofferung ersetzt bzw. verstarkt werden muss (Abklarungen betreffend Tragfahigkeit
und Frostsicherheit).

In der Bauprojektphase werden die Strassenbauprojekte durch das Stadtbauamt koordiniert,
um die Bedurfnisse der einzelnen Werke abzuholen und mitzuplanen. Die Kostenanteile der
Werkeigentimer am Strassenbau werden im Bauprojekt definiert. Auch die Kostenanteile der
angrenzenden privaten Liegenschaftsbesitzerinnen und -besitzer werden im Bauprojekt fest-
gelegt. Es muss davon ausgegangen werden, dass ein grosser Teil der privaten Liegen-
schaftsbesitzerinnen und -besitzer ihre angrenzenden Flachen nicht sofort mit den Strassen-
projekten zusammen umgestalten wollen oder kénnen. In der Bauprojektphase werden die
Bereitschaft, die Bedlrfnisse und Moglichkeiten der privaten Liegenschaftsbesitzerinnen und
-besitzer abgeholt. Auch hier wird der komplette Einbezug aller Flachen von Fassade zu Fas-
sade als Vision verstanden. Es ist moglich, dass sich die privaten Grundeigentiimerschaften
erst zu einem spateren Zeitpunkt am Gesamtkonzept beteiligen.

Die Gesamtkosten umfassen die Bauarbeiten, Lieferungen, Honorare und Nebenkosten. Die
Genauigkeit der Kostenschatzung betragt +/-20%. Die Kostenschatzung basiert auf Richtprei-
sen, Kostenbasis ist September 2023. Der Mehrwertsteuersatz von 8.1% (ab 2024) wurde
bericksichtigt.

Der Anteil der «<Schwammstadtelemente» belauft sich auf ca. Fr. 1.85 Mio. (inkl. 8.1% MWST)
Uber den gesamten Projektperimeter.

Strassenzug Betrag in Fr.
Poststrasse 2'802'000.00
Wengistrasse 2'829'000.00
Westringstrasse 1'053'500.00
Lagerhausstrasse 864'000.00
Schanzenstrasse 405°000.00
Westbahnhofstrasse 1'508’000.00
Zwischentotal exkl. MWST. 9'461'500.00
MWST. 8.1% (inklusive Rundung) 773'500.00
Gesamtkosten "Umgestaltung Westbahnhofquartier™ 10'235°000.00

Tabelle Kostenzusammenstellung
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3. Weiteres Vorgehen

- Beratung Umwelt- und Bauausschuss (UmBa) 25.01.2024
- Genehmigung in Geimeinderat 26.02.2024

Bei einem positiven Entscheid des Gemeinderates werden die einzelnen Strassenbauprojekte
ausgearbeitet. Die Realisierung erfolgt etappiert. Dabei kann sich die Reihenfolge der Reali-
sierung der flnf Strassenziige noch andern. Die Verkehrsmassnahmen (Verkehrsregime, Auf-
hebung Parkplatze) missen gemass Strassenverkehrsgesetz (StVG) rechtzeitig ausgeschrie-
ben werden. Die Umsetzung des neuen Temporegimes kann bereits ab 2024/2025 erfolgen.
Die Kosten fir die Entsiegelung des Viehmarktplatzes sollen ins Budget 2025 aufgenommen
werden (vgl. Kapitel 2.3).

Die Realisierungen der Strassen ist wie folgt vorgesehen und im Finanzplan 2024-2027 abge-
bildet:

- Verlangerung Poststrasse (Abhangigkeit Uberbauung «Segetzpark») 2027/2028
- Umgestaltung bestehende Poststrasse (Abhangigkeit Westbahnhof) 2027/2028

- Umgestaltung Wengistrasse 2028/2030
- Umgestaltung Westringstrasse 2029/2031
- Umgestaltung Westbahnhofstrasse 2031/2032
- Umgestaltung Lagerhausstrasse Schanzenstrasse 2032/2033

4. Schlussbemerkungen

Mit den vorgeschlagenen Massnahmen liegt ein Gesamtkonzept zur Steigerung der Attraktivi-
tat des Gebietes sowie zur Steigerung der Aufenthaltsqualitdt und der Verkehrssicherheit fur
den Langsamverkehr vor. Dies entspricht den flankierenden Massnahmen (FLAMA) zur neuen
Westtangente. Die bestehenden Strassen wurden jahrzehntelang durch starken Verkehr be-
lastet. Sowohl die Asphaltbelage als auch die Strassenunterbauten haben ihre Lebensdauer
erreicht und mussen in den kommenden Jahren ersetzt oder saniert werden. Es muss heute
auch davon ausgegangen werden, dass die bestehenden Werkleitungen im Untergrund eben-
falls ihre Gebrauchsdauer erreicht haben, das bestehende Netz den heutigen Anforderungen
nicht mehr entspricht und neue Technologien zusatzliche Leitungen erfordern. Es stehen somit
in den kommenden Jahren umfangreiche Investitionen in die Versorgungs- und Verkehrsinfra-
struktur an. Mit dem vorliegenden Projekt wird dieser Umstand genutzt, um einen deutlichen
Okologischen, klimatischen und stadtraumlichen Mehrwert zu schaffen. Fur die im BGK «West-
bahnhofquartier» definierten Vorgaben zu Gestaltung, Verkehr und Parkierung konnte mit dem
Vorprojekt die Machbarkeit nachgewiesen werden.

Durch das Gestaltungs-, Materialisierungs- und Baumkonzept werden die Strassenraume ihrer
Funktion entsprechend gestaltet und akzentuiert, die Orientierung verbessert sowie gestalte-
rische und funktionale Beztige zur Arealentwicklung des Westbahnhofs und der Dammstrasse
hergestellt. Die Gestaltung und Materialisierung der Strassenrdume sowie die Parkierungs-
konzepte fir Velo und Kurzzeitparkplatze férdern dabei die Qualitat einer Koexistenz zwischen
MIV, éffentlichem sowie Fuss- und Veloverkehr, auch fir Menschen mit Beeintrachtigung. Da-
mit wurde der Forderung des Gemeinderats nach einer vertieften Beachtung der Gestaltung
der Strassenraume sowie der Querungen zwischen Fussverkehr und Tempo-30-Zonen nach-
gekommen. Durch das neue Parkhaus kénnen die oberirdischen Parkplatze aufgehoben und
in den Untergrund verschoben werden. Oberirdisch sind im Vorprojekt die geforderten 27
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Kurzzeitparkplatze verortet und deren Machbarkeit nachgewiesen, womit auch in diesem Fall
die Bedingungen des Gemeinderates erfillt sind.

Werden Baume mittel- und langfristig an Vitalitat verlieren und missen ersetzt werden, sind
die bestehenden Standorte und Arten zu hinterfragen. Zukunftig sollen sowohl die Baumstand-
orte als auch die Baumarten in den kunftigen klimatischen Bedingungen bestehen kénnen und
auch den betrieblichen und gestalterischen Anforderungen gentgen. Mit dem Verzicht auf den
Baumersatz entlang der Westbahnhofstrasse wirde die Chance verpasst, eine gesamtheitli-
che und qualitative Quartierentwicklung zu ermdglichen und den Baumbestand bereits vor
dem Absterben der bestehenden Baume fir die Zukunft zu risten und gedeihen zu lassen.
Die Standorte fir Neupflanzungen werden Uber den gesamten Projektperimeter genutzt, um
das Schwammstadtprinzip anzuwenden und damit nachhaltige Wuchsbedingungen bereitzu-
stellen und das Stadtklima positiv zu beeinflussen. Der Forderung des Gemeinderats nach
einer naturnahen Gestaltung und Begriinung, durch die Férderung der Artenvielfalt und dem
Schaffen von dkologisch wertvollen Strukturen wird mit dem Baumkonzept, den entsiegelten
Flachen und der Anwendung des Schwammstadtprinzips nachgekommen. Das Vorprojekt
nutzt neben den stadtebaulichen Aspekten die Gelegenheit, einen Beitrag gegen die Klima-
veranderungen und der damit einhergehenden Hitzeproblematik zu leisten. Das Westbahn-
hofquartier wird sich betreffend Aufenthaltsqualitat und Nutzung positiv verandern. Dies ist ein
wichtiger Beitrag auch fir die kommenden Generationen.

5. Empfehlung der Kommission fiir Planung und Umwelt

Die Kommission fir Planung und Umwelt stitzt das vorliegende Vorprojekt mit seinen konzep-
tuellen Inhalten und die Entsiegelung des Viehmarkplatzes. Sie empfiehlt darauf gestitzt die
Ausarbeitung der Strassenbauprojekte.

Die einzelnen Planungsverfahren im Westbahnhofquartier und an der Schnittstelle zum
Obachquartier sind eng ineinander verwoben und sind in einer Gesamtbetrachtung zu beur-
teilen. Die gesamte Quartierentwicklung tragt zur Verdichtung und Anbindung des Stadtteils
bei sowie verhilft sie ihm zu einem neuen Charakter — weg von der Verkehrsorientierung hin
zu einem dichten, stadtischen Wohn- und Arbeitsquartier. Neben diesem stadtebaulichen Po-
tenzial, das von der einheitlichen Quartierentwicklung ausgeht, wird das 6kologische und kili-
matische Potenzial der Umgestaltung der Strassenrdume anerkennt. Durch die Anwendung
des Schwammstadtprinzips und die vermehrt entsiegelten Flachen sowie die Erhéhung des
Baumbestandes wird ein wichtiger Beitrag zum Stadtklima geleistet. Ausgehend vom Poten-
zial des Schwammestadtprinzips und der Mdglichkeit, den Baumbestand bereits heute fir die
in den kommenden Jahrzehnten erschwerten klimatischen Bedingungen zu rusten, wird dem
Gemeinderat der Baumersatz entlang der Westbahnhofstrasse empfohlen.

6. Antrag
Dem Umwelt- und Bauausschuss wird zuhanden des Gemeinderates
beantragt:
1. Das vorliegende Vorprojekt mit seinen Konzeptinhalten, namentlich das Baumkonzept,
das Schwammstadtkonzept sowie das Gestaltungs- und Materialisierungskonzept wird

genehmigt.

2. Der Ersatz des Baumbestandes entlang der Westbahnhofstrasse gemass Kapitel 2.2 wird
genehmigt.
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3. Die Verortung der Veloabstellplatze gemass Kapitel 2.4 und Plan Konzept «Veloabstell-
platze» wird genehmigt.

4. Die Verortung der 27 Kurzzeitparkplatze gemass Kapitel 2.5 und Plan Konzept «Kurzzeit-
parkplatze» wird genehmigt.

5. Das Beleuchtungskonzept gemass Kapitel 2.7, unter der Bedingung, dass es auf das sich
in Erarbeitung befindliche stadtische Beleuchtungskonzept abgestimmt wird, wird geneh-
migt.

6. Das Stadtbauamt wird mit der Ausarbeitung der separaten Bauprojekte fir die Strassen-
ziige Poststrasse, Wengistrasse, Westringstrasse, Westbahnhofstrasse, Lagerhaus-
strasse und Schanzenstrasse beauftragt.

7. Das Stadtbauamt wird mit der Ausarbeitung des Entsiegelungsprojekts fur den Parkplatz
«Viehmarktplatz» und der Budgetierung im Budget 2025 beauftragt.

Der Umwelt- und Bauausschuss hat zuhanden des Gemeinderates bei 6 Anwesenden
beschlossen:

Einstimmig
1. Das vorliegende Vorprojekt mit seinen Konzeptinhalten, namentlich das Baumkonzept,

das Schwammstadtkonzept sowie das Gestaltungs- und Materialisierungskonzept wird
genehmigt.

4 Ja-Stimmen zu 1 Nein-Stimme bei 1-Enthaltung

2. Der Ersatz des Baumbestandes entlang der Westbahnhofstrasse gemass Kapitel 2.2 wird
genehmigt.

Einstimmig
3. Die Verortung der Veloabstellplatze gemass Kapitel 2.4 und Plan Konzept «Veloabstell-
platze» wird genehmigt.

4. Die Verortung der 27 Kurzzeitparkplatze gemass Kapitel 2.5 und Plan Konzept «Kurzzeit-
parkplatze» wird genehmigt.

5. Das Beleuchtungskonzept gemass Kapitel 2.7, unter der Bedingung, dass es auf das sich
in Erarbeitung befindliche stadtische Beleuchtungskonzept abgestimmt wird, wird geneh-
migt.

6. Das Stadtbauamt wird mit der Ausarbeitung der separaten Bauprojekte fir die Strassen-
ziige Poststrasse, Wengistrasse, Westringstrasse, Westbahnhofstrasse, Lagerhaus-
strasse und Schanzenstrasse beauftragt.

7. Das Stadtbauamt wird mit der Ausarbeitung des Entsiegelungsprojekts fur den Parkplatz
«Viehmarktplatz» und der Budgetierung im Budget 2025 beauftragt.
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Erlauterungen zum Antrag

Yves Gaudens, Leiter Stadtbauamt, flhrt aus, dass es hier um den letzten Teil der in Abbil-
dung 2 aufgefuhrten drei Teilbereichen geht. Es handelt sich um den gelb hinterlegten Stras-
senraum. Das Vorprojekt wurde aufbauend auf den Beschluss des Gemeinderates vom Mai
2020 ausgearbeitet. Wichtig festzuhalten ist, dass in diesem Bereich nicht alle Strassen auf
ein Mal realisiert werden. Die Umsetzung beginnt mit der Poststrasse und endet im Jahr 2033
mit der Lagerhausstrasse. Jeder Strassenzug wird in einem Bauprojekt erneut im Gemeinderat
behandelt. Innerhalb dieser Bauprojekte werden zu den Kosten «exakte» Zahlen geliefert.
Auch flr die vorliegenden Antrage gilt, es gibt rechtliche und geometrische Rahmenbedingun-
gen.

Markus Schupbach teilt mit, dass der Umwelt- und Bauausschuss das vorliegende Vorprojekt
Strassenraumgestaltung Westbahnhofquartier in der Sitzung vom 15. Februar 2024 detailliert
beraten hat. Das Vorprojekt wurde als Auftrag aus der Gemeinderatssitzung vom 5. Mai 2020
zum Betriebs- und Gestaltungskonzept Westbahnhofquartier ausgearbeitet und beinhaltet die
geforderten und damals im Gemeinderat beschlossenen Inhalte wie Fahrverbots- sowie Tem-
poregime, Begegnungszonen, Begrinung anhand eines Baumkonzeptes und Parkplatzgestal-
tung etc. Zudem wurde im Vorprojekt das durch den Gemeinderat beschlossene Schwamm-
stadtkonzept bertcksichtigt. Im Ausschuss wurde dann primar Uber die beantragte Kirsch-
baumfallung entlang der Westbahnhofstrasse wegen diskutiert. Eine Minderheit der Aus-
schussmitglieder hat mit der im Antrag erwahnten Rickfallvariante geliebdugelt und stellte den
Gegenantrag auf diese Fallung und die Realisierung der Schwammstadt auf dem Strassenzug
der Westbahnhofstrasse zu verzichten. So kénnte ein Teil der prognostizierten 1.5 Mio. Fran-
ken Investitionskosten eingespart werden. Die detaillierte Einsparung ware dann im Baupro-
jekt ersichtlich. Geschatzt werden die Einsparungen auf 0,5 Mio. Franken. Zudem gilt es zu
betonen, dass schweizweit entsprechende Resultate aus effektiv realisierten Schwammstadt-
konzepten fehlen. Somit stehen wenig Praxisbeispiele oder Erfahrungen von anderen Stadten
zur Verfugung und Messungen zum Kuhlungseffekt oder Wasserrickhalt fehlen ganzlich. Dem
stehen die Vorteile der vorliegenden Variante (einer vollstandigen Umsetzung der Schwamm-
stadt im Westbahnhofquartier) gegenlber. Eine spatere Realisierung des Schwammstadtkon-
zeptes in der Westbahnhofstrasse ware nur noch mit erheblichen Mehrkosten mdéglich. Ge-
mass dem vorliegenden Vorprojekt und Antwort des Stadtbauamts mussen zur Realisierung
des vorliegenden Vorprojektes Westbahnhofquartier 49 Baume gefallt und 105 Baume neu
gepflanzt werden. Die Neupflanzungen wirden sich den kinftigen klimatischen Bedingungen
anpassen konnen. Somit werden nach der vollstdndigen Umsetzung des vorliegenden Projek-
tes Uber mehrere Jahre zusatzlich 56 Baume helfen, ein verbessertes Stadtklima zu erzeugen.
Diese Baumbilanz beinhaltet auch die Baume entlang der Poststrasse, die im Rahmen der
Arealentwicklung mit Neupflanzungen ersetzt werden. Aufgrund der Erfahrungen aus der Post-
platz-Baumfallung ist allen Ausschussmitgliedern ausgesprochen wichtig zu betonen, (der
Vorsitzende bittet darum, die folgenden Worte in fetter Schrift hervorzuheben), dass mit ge-
niigendem zeitlichen Vorlauf die Fallung und Neubepflanzung, insbesondere entlang
der Westbahnhofstrasse, die komplette Neugestaltung zusammen mit der Realisierung
des Schwammstadtkonzeptes breit und ausfiihrlich begriindet und kommuniziert wird.
Ein Fall «Postplatz 2.0» gilt es zu vermeiden. Sekundar hat der Ausschuss die neu zu pflan-
zenden Baumarten teilweise kritisch bewertet. An dieser Stelle wird unter Verweis auf den
Protokollauszug nicht auf jeden einzelnen Punkt eingegangen. Der Ausschuss erwartet, dass
die Baumarten im Rahmen der separaten Bauprojekte nochmals tGberprift, ausgearbeitet und
dem Gemeinderat zur Genehmigung vorgelegt werden. Der Umwelt- und Bauausschuss emp-
fiehlt dem Gemeinderat den Antrag 1 zu genehmigen. Der Antrag 2 betreffend den Ersatz des
Baumbestandes entlang der Westbahnhofstrasse gemass Kapitel 2.2 wird zur Genehmigung
empfohlen. Weiter werden die Antrage 3 bis 7 vom Ausschuss dem Gemeinderat zur Geneh-
migung empfohlen.
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Eintreten wird nicht bestritten und stillschweigend beschlossen.

Voten aus den Fraktionen

Angela Petiti bedankt sich fir die Ausfiihrungen und fir die gut ausgefthrten und umfangrei-
chen Unterlagen. Es freut die SP-Fraktion, dass der Umgestaltungsplan und die Vision sich
nach und nach entwickeln sollen. Die Strassenrdume den Bedurfnissen und den Anforderun-
gen von den Fussgangerinnen und Fussgangern sowie ansassigen Wohn- und Geschafts-
standorten angepasst und zukunftsgerichtete klimatische Bedingungen geschaffen werden.
Dass die Aufenthaltsqualitat verbessert werden soll und dadurch eine Entschleunigung erfolgt,
wird begrusst. Die SP-Fraktion kann deshalb hinter dieser Vision stehen. Auch dass die Anzahl
Veloabstellplatze von insgesamt 300 auf 440 steigen wird freut die SP-Fraktion. Das
Schwammestadtprinzip und der erhéhte Baumbestand sollen das Klima verbessern — das klingt
gut. Das Schwammestadtprinzip setzt voraus, dass die bestehenden Baume gefallt werden. Es
handelt sich um 50 zu fallenden Baumen, die ersetzt werden. Die Baume an der Westbahn-
hofstrasse und an der Poststrasse sind direkt durch die Schwammstadt betroffen. Aber spater
auch diejenigen Baume an der Westringstrasse. Die Opfer sind gross. Die Frage stellt sich
hier, ob bis 2050 die neuen Baume, wie es so schon steht, klimatisch resistent und grosskronig
erstrahlen. Es ist eine Tatsache, dass neu gepflanzte Baume es schwer haben, im heutigen
Stadtklima gut zu gedeihen. Die kinftigen klimatischen Verscharfungen machen dies nicht
einfacher. An dieser Stelle stellt sich bereits die erste Frage. Es wurde immer Uber die West-
bahnhofstrasse gesprochen. An der Westring- und Lagerhausstrasse ist im Vorprojekt zu-
nachst kein Baumersatz vorgesehen. In der Vision jedoch schon. Hier hat sich die SP-Fraktion
gefragt, weil die Westringstrasse nicht konkret zu diesem Teil der Schwammstadt gehért, ob
da nicht die Moglichkeit besteht, wie im Vorprojekt vorgesehen ist, diese Baume erst zu fallen,
wenn sie ihr Alter erreicht haben. Aus klimatechnischen Griinden wiirde es mehr Sinn machen,
den Baumersatz nicht zur gleichen Zeit vorzunehmen. Die Kirschbaume an der Westbahn-
hofstrasse missen weichen. An dieser Stelle muss gesagt werden: Das Schwammstadtprinzip
kann nur ausgefthrt werden, wenn die Baumgruben umgebaut werden. Dies bedingt aber
nicht zwingend einen Baumersatz. Andere Stadte haben dies mit Wurzelfreilegungen erreicht.
Aber diese Variante ist sehr teuer. Trotzdem wollte man diese Méglichkeit erwahnen. Die SP-
Fraktion bedauert es sehr, dass die Baume an der Westbahnhofstrasse gefallt werden. Wenn
die Schwammestadt vollstandig realisiert werden soll,hat man hier keine andere Wahl. Dies
wurde mehrmals betont. Zu den Baumen an der Poststrasse: Diese wurden bereits an der
letzten Gemeinderatssitzung lange diskutiert. Dazu wird festgehalten: Es steht schwarz auf
weiss, dass Platanen gepflanzt werden sollen. Bitte nicht! Die Neupflanzung soll bitte noch
einmal gepruft werden Die Platanen ergeben keinen dkologischen Mehrwert. Daflir gabe es
viele andere Baume, die wertvoller waren. Das Krahenthema wurde beim letzten Mal bereits
angesprochen. Das Stadtbauamt wird gebeten, diese Thematik noch einmal zu prifen. Noch
ein Wort zu einem der Punkte, die an der Gemeinderatssitzung vom 5. Mai 2020 beschlossen
wurden: «Wenn mdglich, einheimische Baume, Straucher und Stauden zur Bepflanzung ver-
wenden.» Von den funf vorgeschlagenen Baumen, sind drei nicht heimisch. Somit ist dieser
erwahnte Punkt nicht erflillt. Es ist schade, dass bei der Auswahl nicht auf die Eingabe der
Mitwirkung eingegangen wurde. Dort wurden von Umweltverbanden, einheimische, klimare-
sistente Baume vorgeschlagen. Es wird gebeten, auch bei diesem Punkt noch einmal hinzu-
schauen. Die SP-Fraktion wird grosstenteils allen Antragen zustimmen. In der Fraktion
ist man sich in einigen Punkten nicht ganz einig.

Markus Jaggi teilt mit, dass die FDP-Fraktion das Vorprojekt Strassenraumgestaltung West-
bahnhofquartier eingehend studiert und diskutiert hat. An dieser Stelle wird ein Dank an das
Stadtbauamt und die involvierten Planer ausgesprochen. Wie bereits im Jahr 2020, erachtet
die FDP-Fraktion eine Umgestaltung des Quartiers (insbesondere der Wengistrasse) als sinn-
voll. Nach Erstellung der Westtangente und des Wegfalls eines grossen Teils des
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Transitverkehrs ist es richtig, diese verkehrsorientierten Strassen entsprechend der heutigen
Nutzung in siedlungsorientierte Strassen umzugestalten. Die geplanten Klimamassnahmen
werden als grésstenteils richtig erachtet, da Badume Schatten spenden und dazugehérige un-
versiegelte Flachen die Umgebung abkihlen. Im Bereich der Wengistrasse hat sich die FDP-
Fraktion gefragt, ob es allenfalls mdglich ware, die angedachten Baumreihen bis zum Post-
platz zu verlangern. Dies ware im Bauprojekt noch abzuklaren. An dieser Stelle wird erwahnt,
dass die Zustimmung der FDP-Fraktion im 2020 zum BGK damals ganz klar damit verbunden
war, dass die wegfallenden Parkplatze im neuen Parkhaus Westbahnhof ersetzt werden. Das
war bereits vor 4 Jahren ein Thema und eine klare Bedingung und nicht wie falschlicherweise
in der letzten Sitzung behauptet wurde, nur eine vage Idee. Wie bereits vorgangig zur heutigen
Sitzung kommuniziert, liegt der FDP-Fraktion das Thema Baume am Herzen. Es erschliesst
sich der FDP-Fraktion nicht, warum man die Baumreihe in der Westbahnhofstrasse und dieje-
nige in der Lagerhaus- und Westringstrasse lediglich fir die Umsetzung des Schwammstadt-
konzeptes rodet. Es ist der FDP-Fraktion bewusst, dass die Motion Schwammstadt von der
Gemeindeversammlung Uberwiesen wurde. Nichts desto trotz erachtet es die FDP-Fraktion
als unverhaltnismassig, alle diese Baume aufgrund eines Konzeptes, das in der Schweiz bis
anhin noch nie konkret umgesetzt wurde, zu fallen. Hier wird nur von gesunden Baumen ge-
sprochen. Es ist klar, dass kranke Baume ersetzt werden missen. Natlrlich kann man nun
einwenden, dass es um diese kleinen und kurzen Baume nicht schade ist. Teilweise sind die
Baume von einem Pilz befallen. Aber fahrt man durch die Westbahnhofstrasse, sieht man, die
Baume stehen in voller Blite. Die FDP-Fraktion stellt den Antrag, dass die Variante 2 wei-
terverfolgt wird. Sollte sich aufgrund der zeitlichen Staffelung ergeben, dass der eine oder
andere Baum bei der konkreten Realisierung abstirbt, soll dieser ins Projekt Ubernommen wer-
den. Zusatzlich ergibt sich daraus eine gewisse finanzielle Einsparung. Man kann, wie Angela
Petiti ausgefiihrt hat, Klimamassnahmen ergreifen. Mit durchsickernden Flachen, zwischen
den Baumen konnte der Belag ersetzt werden. Es bestehen Mdglichkeiten, dies ohne einen
Kahlschlag zu machen. Es geht hier nicht darum, dass Baumerhalt aktuell popular ist. Es geht
hier um Realpolitik, bei der mit einer méglichen Projektanpassung Baume erhalten werden
kénnen. Beim Gestaltungsplan Westbahnhof, wo Baume neben einer 20m tiefen Baugrube
erhalten werden sollten, ist dies schlichtweg nicht méglich und umsetzbar. Hier ist dies mog-
lich. Er méchte daran erinnern, dass sich die FDP-Fraktion bereits bei der Schongriinstrasse
fur den Erhalt der bestehenden Baume eingesetzt hat. Leider unterlag die FDP-Fraktion da-
mals im Gemeinderat. Das Zitat von Charlie Schmid betreffend die «Schoéngraustrasse» wurde
bereits nach der letzten Gemeinderatssitzung in der Zeitung noch einmal aufgenommen.
Ebenfalls ist es unserem ehemaligen Gemeinderat Beat Kach und der FDP-Fraktion zu ver-
danken, dass die grossen, schonen Baume bei der Umgestaltung des Kreuzackerparks nicht
gefallt wurden. Damals wollte man die Baume zugunsten der Weiterfihrung der Allee der
Westbahnhofstrasse fallen. Wie gesagt, setzt sich die FDP-Fraktion flir den Baumerhalt ein
und bittet, dem Antrag zuzustimmen. Angesichts der finanziellen Entwicklung der Stadt wird
sich die FDP-Fraktion vorbehalten, die jeweiligen Bauprojekte genau zu prifen und allfallig auf
der finanziellen Zeitachse zu optimieren. Der Antrag der FDP lautet wie folgt: Das vorlie-
gende Vorprojekt (Variante 2) mit seinen Konzeptinhalten, namentlich das Baumkon-
zept, das Schwammstadtkonzept, sowie das Gestaltungs- und Materialisierungskon-
zept wird genehmigt. Der Antrag 2 wiirde dann obsolet.

Laura Gantenbein bedankt sich als erstes im Namen der Fraktion der Grunen fir die Ausar-
beitung des vorliegenden Geschafts. Ebenso wird fur die Beantwortung der Fragen, die im
Umwelt- und Bauausschuss gestellt wurden, gedankt. Die Antworten konnten fir die Frakti-
onssitzungen genutzt werden. Die Fraktion der Grinen sehen den Effort, diesen Planungspe-
rimeter griner zu gestalten. Gerade mit einer langfristigen Vision soll man die Stadt Solothurn
in eine schattigere und griinere Zukunft fihren. So kann man diesen Perimeter, der stark as-
phaltiert sowie mit grossen Gebauden gesaumt ist, abzukiihlen. Der Perimeter scheint eine
Hitzeinsel zu sein und es macht deshalb Sinn, gerade dort mehr Baumbepflanzungen zu
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planen und dann auch zu setzen. Man will keine zweite Europa-Allee, wie dies in Zlrich ge-
schah. Es wird begrisst, dass mit allen Varianten mehr Biodiversitat erméglicht und geférdert
wird. Okologisch wertvolle Strukturen sollen geschaffen werden, wo méglich einheimische
Baume, Straucher und Stauden zur Bepflanzung verwendet und teilweise Flachen mit Chaus-
sierungen entsiegelt werden. Die Fraktion der Griinen begriissen diese Massnahmen sehr.
Man steht jetzt vor der Wahl zwischen der schnelleren Umsetzung der Schwammstadt mit der
Variante 1 oder mit der Variante 2 die bestehenden, gesunden Baume teilweise stehen zu
lassen z.B. in der Westringstrasse und daflir das Schwammstadtkonzept nur teilweise bzw.
noch nicht umzusetzen. Mit dem vorliegenden Projekt sollen insgesamt 56 Baume mehr im
Perimeter gepflanzt werden. Es ist schwierig abzuwagen, denn mit der Umsetzung vom
Schwammstadtkonzept wird nachhaltig dazu beigetragen, dass Baume in einem «naturlichen»
Umfeld wachsen und das Regenwasser besser genutzt werden kann. Wie man sieht, funktio-
niert dies, auch wenn erst wenige Projekte in der Schweiz realisiert wurden. Aber in Solothurn
gedeihen die Baume am Postplatz. Die Stadt braucht mehr Baume. Baume fir mehr kihle
Tage im Sommer, Baume fur mehr Schatten, Baume flir mehr Biodiversitat, denn Baume sind
auch Lebensraum. Zudem ist sichtbar, dass die Kirschbaume einen Pilzbefall aufweisen. Der
Mix in der Variante 1, in der bestehende, gesunde Baume nicht gefallt werden und andere
aufgrund von Alter und Krankheit schon, findet die Fraktion der Grunen zielfUhrend. Es ist
schade um die schonen, pink blihenden Kirschbaume. Aber man sieht, dass andere klimare-
sistente Baume geplant sind und das wird als nachhaltiger empfunden. Eine Frage stellt sich:
Weshalb sind einige Bdume so geplant, dass sie den Autos und nicht den Menschen Schatten
spenden in einem fussgangerfreundlichen Perimeter? Es ist auffallend, dass an vielen Orten
neue Parkplatze unter den schattenspendenden Baumen geplant sind. Das Konzept wird in
der Wengistrasse in der Vision besser umgesetzt. Dort sind auf beiden Strassenseiten Be-
pflanzungen geplant. Zunachst wird eine Strassenseite bepflanzt und anschliessend die an-
dere Strassenseite. Es werden auch zusatzliche Bepflanzungen mit Stauden oder Blschen
mdglich sein. Vor ein paar Jahren wurde in der Wengistrasse eine Allee gewinschte. Die
durchmischte Bepflanzung auf beiden Strassenseiten ist eine schéne Alternative zu einer Al-
lee. Aber warum ist das in der Poststrasse nicht auch méglich? Wieso ist an der Poststrasse
nicht auch eine Bepflanzung auf beiden Seiten der Strasse geplant? Die ganze Gestaltung
wirkt sehr stilistisch und strikt. Aus diesem Grund méchte sie anregen, die Bepflanzungen zu
mischen und auch Gruppierungen zu ermdglichen. Monokulturen sind zwar schon, aber nicht
unbedingt gut, da sie die gleiche Krankheit oder den gleichen Befall von einem Schadling ha-
ben kénnen und sich dieser schneller verbreiten kann. Nun sind Platanen geplant, obwohl sie
den Krahen Nistplatze bieten. Das sieht die Fraktion der Griinen sehr kritisch. Zudem wird
angeregt, dass unter den Baumen weniger Parkplatze geplant werden sollen, sondern eher
«Bankli». Gerade vor einem Coop, in dem alle Altersgruppen einkaufen. Solothurn ist eine
Velostadt. Wie viele Gemeinderate und Gemeinderatinnen sind nur schon heute Abend mit
dem Velo an die Sitzung gekommen? Viele. In der Stadt liegt alles in einer guten Geh- oder
Velodistanz. Deshalb will die Fraktion der Griinen auf keinen Fall, dass Veloparkplatze in der
Nahe des Bieltores aufgehoben oder verschoben werden. Diese sind essentiell und zwar nicht
nur am Samstagmorgen fir den Besuch des Marktes, sondern auch fir den Einkauf im Coop.
Zum Thema Fahrzeuge stellt sich noch die Frage, ob ab sofort das Temporegime eingeflihrt
werden kénnte, also nicht erst mit der Umgestaltung dieses Perimeters. Konnte somit bspw.
die Tempo 20 bzw. die Tempo 30 Zone nicht schon ab diesem Sommer umgesetzt werden?
Es wird angeregt, zu prifen, ob ein heller Belag geeignet ware und wie die Kosten dazu aus-
fallen wiirden. Der helle Belag wurde bereits beim Postplatz angeregt. Eine der letzten Fragen
stellt sich zum Viehmarkt. Ab wann ist dort ein Projekt geplant? Die Fraktion der Grinen geht
davon aus, dass mit dem Bau vom Parkhaus Westbahnhof die Parkplatze bei der alten Post
aufgehoben werden. Die Entsiegelung wird selbstverstandlich begrisst. Aber was ist auf die-
sem Platz weiter geplant? Es wird begrisst, dass das Beleuchtungskonzept, als Grundlage
fur das Quartier Westbahnhof bericksichtigt wird. Die neuen Leuchten am Postplatz wirken
auf Laura Gantenbein sehr hell. Sie moéchte deshalb beliebt machen, dass jeweils auch
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Sensorlampen in diesem Perimeter geprift werden, da nicht immer Uberall Licht benétigt wird.
Die Fraktion der Griinen dankt noch einmal fir die Erarbeitung des Antrages und die Beant-
wortung der neu gestellten Fragen.

Pascal Walter kann mitteilen, dass mittlerweile alles schon erwahnt wurde und alle Votanten
der gleichen Meinung sind. Die Fraktion Die Mitte dankt dem Stadtbauamt fir die ausfihrlichen
Dokumente und die friihzeitige Besprechung im Gemeinderat. Es wurde immer wieder beman-
gelt, dass der Gemeinderat bei vielen Projekten erst am Schluss Ja oder Nein zu einem Kredit
sagen konnte und vorher nicht mitdiskutieren konnte. Jetzt kdnnen wir dies. Es wird spannend
sein, wie oft der Gemeinderat seine Meinung in den nachsten 10 Jahren (bis zum Ende der
Umsetzung) andern wird. Die Fraktion Die Mitte hofft, dass dies nicht allzu oft der Fall sein
wird. Die vorliegende Gesamtschau Uber den ganzen Perimeter wird als Vorteil gewertet und
sehr begrisst. Viel zu diskutieren gab auch in der Fraktion Die Mitte die Umsetzung der
Schwammestadt. Erst recht, wenn aufgrund dessen bestehende Baume ersetzt werden bzw.
gefallt werden mussen. Die Fraktion Die Mitte hat das Gefuhl, dass an der Gemeindeversamm-
lung nicht allen bewusst war, dass bei der Einfihrung des Schwammstadtkonzepts zuerst be-
stehende Baume gefallt werden missen, damit das Projekt Schwammstadtelement umgesetzt
werden kann. Ein Grossteil der Fraktion Die Mitte wusste dies jedenfalls nicht. Aber man soll
ja bekanntlich nicht von sich auf andere schliessen. Wirde die Bevdlkerung heute gefragt, ob
sie es eine gute ldee finden wirden, die bestehenden Baume zu fallen, damit es neue geben
kann, ist die Fraktion Die Mitte der Meinung, dass die Antwort sehr klar ausfallen wirde. Des-
halb muss eine gute Kommunikation erfolgen. Denn grundsatzlich versteht die Bevdlkerung
nicht, wenn die Stadt Baume wegen einem Projekt fallt. Erst recht nicht, wenn es sich um einen
gesunden Baum handelt. Das Projekt wurde kritisch besprochen. Auf Riickfrage wurde besta-
tigt, dass die jetzigen Baume nur einen kleinen dkologischen Nutzen haben und in Zukunft
dieser Nutzen nicht noch kleiner aber auch nicht grosser wird. Gleichzeitig werden die Tem-
peraturen eher ansteigen. Missen die Strassen so oder so in den nachsten 10 Jahren saniert
werden, was der Ausldser fur das vorliegende Projekt ist, macht es zumindest fur eine Mehr-
heit der Fraktion Die Mitte Sinn, dass das Konzept Schwammstadt umgesetzt wird. Die Frak-
tion Die Mitte pladiert sehr dafiir, dass eine gute Kommunikation angestrebt wird. Zum einen,
werden die Baume nicht morgen gefallt, sondern in einem Zeitraum von 10 — 15 Jahren. Und
das aus einem guten Grund, weil die Gemeindeversammlung dem Schwammstadtkonzept zu-
gestimmt hat. Da aber genltigend Zeit vorhanden ist und die Stadt Solothurn eine Pilotstadt im
Bereich Schwammstadt ist, wirde der Austausch mit anderen Gemeinden begrusst. Plétzlich
konnte es bspw. heissen, man dirfe verschmutztes Regenwasser von der Strasse nicht mehr
fur die Baume nutzen. Eine Mehrheit der Fraktion Die Mitte ist der Meinung, dass es Sinn
macht, jetzt die Entscheide zu fallen. In einer Zeit, in der noch einigermassen ertragliche Tem-
peraturen herrschen. Auch wenn es schade ist um jeden Baum der gefallt wird. Die Bevdlke-
rung muss gut Uber die Plane der Stadt orientiert werden. Sofern die Fraktion Die Mitte das
Projekt richtig verstanden hat, werden die Baume von Zeit zu Zeit ersetzt, was ein wichtiger
Auftrag ist. Die weiteren Themen (wie die 27 Parkplatze) waren unbestritten. Veloabstellplatze
wurden auch besprochen, dort macht es Sinn, die Anzahl zu erhéhen, was gemacht wird. Wo
genau Veloabstellplatze aufgehoben werden, wird vertrauensvoll den Planern tGberlassen. Die
Fraktion Die Mitte wird grossmehrheitliche den Antragen zustimmen und bedankt sich fur
die Ausarbeitung dieser Projekte.

Patrick Kappeli dankt im Namen der SVP-Fraktion fir die Bereitstellung der Dokumente. Ins-
besondere dem Stadtbauamt fur die Plane, die in einer sehr guten Qualitat vorliegen. Auch
der SVP-Fraktion liegen die Baume am Herzen, weshalb der Antrag der FDP unterstiitzt
wird. Die SVP-Fraktion hat etwas Muhe mit der Entsiegelung des Parkplatzes Viehmarkt. Da
stellt sich die Frage, welche Kosten dafir anfallen werden. Die SVP-Fraktion wird der Entsie-
gelung nicht zustimmen, da es sich um keine Prioritat handelt. Das ist ein Punkt, der auch
spater noch realisiert werden kénnte. Man muss sich bewusst sein, dass das Schwammstadt-
konzept sehr verlockend ist und angenommen wurde. Aber es gilt zu betonen, dass das
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Konzept die Stadt 1,8 Mio. Franken kostet, was knapp 20 Prozent der Gesamtkosten ent-
spricht (ohne Bertcksichtigung des Viehmarktplatzes). Die Kosten fur die Entsiegelung des
Parkplatzes Vienmarkt war aus den Unterlagen nicht ersichtlich. Die SVP-Fraktion wird den
Antragen 1 bis 6 zustimmen. Antrag 7 wird sie ablehnen. Aus diesem Grund bittet die SVP-
Fraktion Uber die Antrage einzeln abstimmen zu lassen.

Beantwortung der Fragen

Wolfgang Wagmann aussert seine Mihe zur Baumthematik, denn schliesslich befindet man
sich hier nicht im Wald, sondern in einem urbanen Raum mit gegebenen Strukturen. Zu den
Platanen halt er fest, dass 90 Prozent der Platanen in der Stadt Solothurn geschnitten werden.
In diesen Platanen nisten keine Krahen. Lasst man Platanen ungehindert wachsen, wirden
nur die Halfte der Baume bendtigt und erst in etwa 50 Jahren wirde darin eine Krahe nisten.
Es heisst, dass in der Westbahnhofstrasse grosskronige Baume gepflanzt werden sollen. Was
versteht man unter grosskronig und wo liegen die gesetzlichen Grenzen. Denn links und rechts
befinden sich Gebaudefassaden. Die Geschafte sind eventuell nicht begeistert von diesen
Ideen. Der Platz des Strassenraumes ist sehr begrenzt.

Angela Petiti erldutert, dass die Westringstrasse nicht zu den Strangen des Schwammstadt-
konzeptes gehdrt. Zumindest ist dies so eingezeichnet. Jetzt stellt sich fur die SP-Fraktion die
Frage, warum das Projekt nicht so realisiert wird, wie im Vorprojekt angedacht.

Yves Gaudens erklart, dass in der Variante 1 vorgeschlagen wird, dass die Baume an der
Westringstrasse so belassen werden. Die Vision zeigt auf, wohin sich das Quartier entwickeln
konnte, sollten die Baume ihr Lebensende erreicht haben. Dann kommen die Schwammstad-
telemente zum Zug. Die Westringstrasse befindet sich peripher zum Projekt, weshalb die
Baume in der Variante 1 bestehen bleiben kdnnen.

Laura Gantenbein erkundigt sich: Sollten die Bdume an der Westringstrasse ersetzt werden,
wird dann das Konzept Schwammstadt umgesetzt oder nicht? Yves Gaudens bestatigt, dass
Schwammestadtelemente vorgesehen sind. Fir die Umsetzung missen die Baume ersetzt wer-
den. Grundsatzlich ware ein Versetzen moglich. Aber die Bdume finden das nicht toll und das
Vorgehen ist mit hohen Kosten verbunden. Werden die Baume ersetzt, werden Schwamm-
stadtelemente eingesetzt.

Barbara Feldges erkundigt sich, ob es moglich ware auch an der Westbahnhofstrasse, die
Baume nach und nach schwammstadtgerecht zu pflanzen? Wieso muss der ganze Strassen-
zug auf einmal erledigt werden und so gesunde Baume gefallt werden? Yves Gaudens be-
statigt, dass alles mdglich ist. Es kdnnten jeweils einzelne Elemente eingebaut werden. Das
macht aber aus Kostengrinden keinen Sinn. Jedes Mal musste der eingebaute Belag entfernt,
eine Baustelle eingerichtet und die Baumgrube ausgehoben werden.

Stefanie Ingold fiihrt zuriick zu den Fragen. Eine war, ob das Temporegime bereits ab diesem
Sommer eingeflhrt werden kdnnte. Yves Gaudens ist der Meinung, dass dies aus rechtlicher
Sicht wahrscheinlich moéglich ware. Aber es handelt sich nicht nur um einen Wechsel der Sig-
nalisation, sondern es musste auch die Strassenraumgestaltung angepasst werden. Deshalb
wilrde er die Umsetzung per Sommer nicht empfehlen.

Zur Frage Projekt Viehmarktplatz halt Stefanie Ingold, Stadtprasidentin, fest, dass das Vor-
gehen im Zeitplan erwahnt ist. Der Parkplatz Viehmarkt wird auch kinftig als Parkplatz genutzt.
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Er wird lediglich entsiegelt. Yves Gaudens erganzt, dass er zum jetzigen Zeitpunkt nicht sagen
kann, ob ein weiteres Projekt auf diesem Viehmarktplatz geplant ist.

Heinz Fluck erldutert, dass gemass dem neuen Zonenplan der Viehmarktplatz ein Baugrund-
stick in der Kernzone des Westbahnhofes ist. Es handelt sich um das einzige Grundstick an
dieser Lage, das im Besitz der Stadt ist. Aus Sicht des Wirtschafts- und Finanzausschusses
sollte das Grundstuick irgendwie in Wert gesetzt werden und nicht der SBB Uberlassen werden.
Deshalb kann er den Antrag von Patrick Kappeli nachvollziehen, dass nicht einfach in eine
Entsiegelung investiert wird. Der Grundsatz ist gut, dass versucht wird moglichst viele Flachen
zu entsiegeln. Aber der Aufwand steht nicht im Verhaltnis zum Nutzen.

Markus Jaggi stellte die Frage, ob die Verlangerung der Allee von der Wengistrasse in Rich-
tung der Poststrasse ein Thema sein kdnnte. Yves Gaudens ist im Moment nicht bekannt,
weshalb die Baume nicht durchgezogen wurden. Er nimmt die Thematik zur Prifung mit.

Wolfgang Wagmann kommt auf seine Frage zurlick, ob es eine gesetzliche Regelung zur
Grosse der Krone von Baumen gibt. Yves Gaudens bestatigt, dass grundsatzlich alles ge-
setzlich geregelt ist. Aber zum jetzigen Zeitpunkt kann kein Gesetzesartikel zitiert werden. Das
Stadtbauamt hat den Auftrag die Baume zu pflegen und die Kronen so zu halten, dass keine
Aste in Fenster hineinwachsen. Es missen Sichtfreihalteflachen unter den Baumen eingehal-
ten werden und die Pflege muss so erfolgen, dass Nachbarn nicht gestort werden. Yves Gau-
dens nimmt das Thema mit und wird entsprechende Abklarungen vornehmen.

Philipp Jenni erganzt, dass sich der Ausschuss mehrheitlich fir die Variante 1 ausgespro-
chen hat. Aus dem Grund, dass es sinnvoll ist, die Schwammstadtelemente in einem Stras-
senzug ganzheitlich umzusetzen. Es wurde lange Uber die Westbahnhofstrasse diskutiert.
Schon als Laie sieht man, dass die Baume unterschiedlich dick sind und teilweise bereits er-
setzt worden sind. Es fallt auf, je dicker die Baume sind, desto mehr Pilzbefall ist sichtbar. Aus
eigener Ingenieursicht macht es Sinn, wenn die Strasse komplett saniert wird. Missten auf-
grund einer Analyse bspw. 70 Prozent der Baume sowieso ersetzt werden, wirde es Sinn
machen, gleich die ganze Strasse neu zu gestalten. Eine weitere Uberlegung war, dies wurde
auch dem Stadtbauamt so weitergegeben, die Strassensanierungen so weit wie madglich in die
Zukunft zu verschieben, damit besser ersichtlich ist, wie der Zustand der Baume ist. Sieht man
in 10 Jahren, dass der Zustand der meisten Baume schlecht ist, dann ware es ehrlicher den
ganzen Strassenzug auf einmal zu sanieren.

Laura Gantenbein weist auf ihre Frage hin, weshalb die Poststrasse und die Wengistrasse
nicht beidseitig bepflanzt werden. Sowie die zweite Frage, wieso in der Planung zwischen
Veloabstellplatzen und Autoparkplatzen abgewechselt wird. Yves Gaudens nimmt zunachst
Stellung zur Frage der beidseitigen Bepflanzung. Er geht davon aus, dass dies aufgrund von
Zufahrten nicht moglich ist. Auf der Poststrasse befinden sich auf Seite Bieltor relativ viele
Zufahrten. Diese Begrundung gilt sowohl fur die Poststrasse als auch fur die Westringstrasse.
Zu den Veloabstellplatzen und Autoparkplatzen erlautert Yves Gaudens, dass diese aus rein
geometrischer Sich so angeordnet wurden. Anstelle von bisher vier stehen neu funf Abstell-
platze zwischen den Baumen zur Verfuigung.

Patrick Kappeli stellt eine Frage zum Viehmarktplatz. Weiss man, was die Entsiegelung kos-
ten wird oder sind erst in der Projektausarbeitung die Kosten bekannt. Yves Gaudens kann
dazu keine genaue Zahl nennen. Es ware auch nicht korrekt, wenn er hier einen Betrag nen-
nen wirde. Er geht aber nicht davon aus, dass es sich hier um einen riesigen Betrag handeln
wird.

Ladina Schaller halt fest, dass Laura Gantenbein betreffend der Einflihrung des Tempore-
gimes die Frage nach der Umsetzbarkeit per Sommer 2024 stellte. Unter Punkt 3 Weiteres
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Vorgehen wird im Antrag festgehalten: Die Umsetzung des neuen Temporegimes kann bereits
ab 2024/2025 erfolgen. Die Strassenprojekte sind anschliessend ab 2027 bis 2033 vorgese-
hen. Ladina Schaller stellt den Zusatzantrag: Die Umsetzung des neuen Temporegimes
erfolgt bereits ab 2024/2025. Das Temporegime kann auch ohne die Umgestaltung einge-
fuhrt werden. Die Umgestaltung kann nachfolgend erfolgen. Ausserdem wird diese Mdglichkeit
bereits im Antrag ausgefihrt.

Stefanie Ingold, Stadtprasidentin, stellt zunachst den Antrag von Markus Jaggi betreffend die
Variante 2 dem Originalantrag (Variante 1) gegenuber.

Dem Originalantrag, wonach das vorliegende Vorprojekt mit seinen Konzeptinhalten,
namentlich das Baumkonzept, das Schwammstadtkonzept sowie das Gestaltungs- und
Materialisierungskonzept dem Gemeinderat zur Annahme empfohlen wird stimmen 17
Mitglieder zu.

Dem Gegenantrag von Markus Jaggi, wonach das vorliegende Vorprojekt (Variante 2)
mit seinen Konzeptinhalten, namentlich das Baumkonzept, das Schwammstadtkonzept
sowie das Gestaltungs- und Materialisierungskonzept dem Gemeinderat zur Annahme
empfohlen wird stimmen 12 Mitglieder zu.

Das Abstimmungsergebnis erfolgt bei 1 Enthaltung.

Die Stadtprasidentin, Stefanie Ingold, leitet zu den Antrdgen 1 bis 7 und dem zusatzlichen
Antrag 8 von Ladina Schaller Gber. Die Antrage werden einzeln beschlossen.

Gestitzt auf den Antrag der Gemeinderatskommission wird
beschlossen:

Einstimmig

1. Das vorliegende Vorprojekt mit seinen Konzeptinhalten, namentlich das Baumkonzept,
das Schwammstadtkonzept sowie das Gestaltungs- und Materialisierungskonzept wird
genehmigt.

18 Ja-Stimmen zu 11 Nein-Stimmen bei 1 Enthaltung
2. Der Ersatz des Baumbestandes entlang der Westbahnhofstrasse gemass Kapitel 2.2 wird
genehmigt.

24 Ja-Stimmen zu 3 Nein-Stimmen bei 3 Enthaltungen
3. Die Verortung der Veloabstellplatze gemass Kapitel 2.4 und Plan Konzept «Veloabstell-
platze» wird genehmigt.

19 Ja-Stimmen zu 5 Nein-Stimmen bei 6 Enthaltungen
4. Die Verortung der 27 Kurzzeitparkplatze gemass Kapitel 2.5 und Plan Konzept «Kurzzeit-
parkplatze» wird genehmigt.

Einstimmig

5. Das Beleuchtungskonzept gemass Kapitel 2.7, unter der Bedingung, dass es auf das sich
in Erarbeitung befindliche stadtische Beleuchtungskonzept abgestimmt wird, wird geneh-
migt.
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6. Das Stadtbauamt wird mit der Ausarbeitung der separaten Bauprojekte fur die Strassen-
ziige Poststrasse, Wengistrasse, Westringstrasse, Westbahnhofstrasse, Lagerhaus-
strasse und Schanzenstrasse beauftragt.

22 Ja-Stimmen zu 4 Nein-Stimmen bei 4 Enthaltungen
7. Das Stadtbauamt wird mit der Ausarbeitung des Entsiegelungsprojekts fur den Parkplatz
«Viehmarktplatz» und der Budgetierung im Budget 2025 beauftragt.

10 Ja-Stimmen zu 20 Nein-Stimmen
8. Die Umsetzung des neuen Temporegimes erfolgt bereits ab 2024/25.

Verteiler

Stadtbauamt

Vorsitzender Umwelt- und Bauausschuss
ad acta 793
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19. Marz 2024 Geschafts-Nr. 22
8. Hangige und pendente Vorstosse
Referent: Urs Unterlerchner, Stadtschreiber

Vorlage: Liste hangiger und im Berichtsjahr abgeschriebener Motionen und Postulate

Ausgangslage und Begriindung

Anlasslich der Gemeinderatssitzung vom 21. Marz 2023 wurde festgehalten, dass aus den
Vorjahren 22 erheblich erklarte Vorstosse - 11 Motionen und 11 Postulate - noch nicht von der
Geschaftskontrolle abgeschrieben werden konnten und dass Uber deren Umsetzung im Ver-
waltungsbericht 2023 erneut zu informieren ist. Zu diesen 22 Geschaften kamen im Verlauf
des Jahres 2023 weitere 11 erheblich erklarte Vorstdsse hinzu, 7 Motionen und 4 Postulate.

Damit die Stadtkanzlei auftragsgemass eine Liste samtlicher hangigen (d.h. erheblich erklar-
ten, noch nicht abgeschriebenen) und im Berichtsjahr abgeschriebenen Motionen und Postu-
late mit einer stichwortartigen Kurzbegriindung Uber den Bearbeitungsstatus, bzw. den Grund
der Abschreibung, im Verwaltungsbericht 2023 veréffentlichen kann, ist diese Liste vorgangig
durch den Gemeinderat zu genehmigen.

Antrage

Die Berichterstattung umfasst insgesamt 33 erheblich erklarte Vorstdsse (18 Motionen und 15
Postulate). Wie aus der im Verwaltungsbericht zu veréffentlichenden Tabelle tber die hangi-
gen und die im Berichtsjahr abgeschriebenen Motionen und Postulate hervorgeht, wurden
zwei Postulate («Kraftplatz», «Laubblaserei») und eine Motion («Kinderfreundliche Spiel-
raume der Stadt Solothurn») infolge Umsetzung von der Geschaftskontrolle abgeschrieben.
Das Postulat «Familienfreundliche Anstellungsbedingungen» wurde gleichzeitig mit der Er-
heblicherklarung von der Geschaftskontrolle abgeschrieben.

Das Stadtprasidium stellt den Antrag, die folgenden Vorstésse gemass den Begriindungen in
der mitgelieferten Tabelle von der Geschéaftskontrolle abzuschreiben:

- Erarbeitung zeitgemasser Richtlinien fur den Zugriff und die Bearbeitung von Personenda-
ten

- Vereinfachung der Sammlung von Haushalts-Kunststoffen
- Bedurfnisabklarung und Suche nach geeignetem Platz flir Skaterinnen und Skater

- Nachhaltige Fremdwasserreduktion in der Stadt Solothurn durch die Erstellung eines Reg-
lements Uber die Abwasserbeseitigung

- Nachhaltige Fremdwasserreduktion in der Stadt Solothurn durch die Erneuerung des Ge-
nerellen Entwasserungsplanes (GEP)

- Mediterrane Néchte in Solothurn
- Aufgabenlberprifung und Benchmarking
- Totalrevision der Dienst- und Gehaltsordnung

Damit verbleiben von den in friheren Jahren erheblich erklarten Vorstossen noch deren 20
pendent («Energiekonzept Weitblick», «Tempo 30 Loretoquartier», «Umsetzung der Energie-
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Strategie 2050», «Mehrweggeschirr-Konzept», «Ein Musikpavillon fir Solothurny, «Aufwer-
tung und Umgestaltung roter Platz Baloise Bank SoBa», «Aufwertung des Klosterplatzesy,
«Solothurn bliht auf — Biodiversitat im Siedlungsraum», «Fahrradstrassen in Solothurn», «Er-
arbeitung zeitgemasser Richtlinien fir den Zugriff und die Bearbeitung von Personendaten»,
«Anleuchtungskonzept fir die Stadt Solothurn», «Musikschule», «Integrierte Ganztages-
schule», «Umsetzung flankierende Massnahmen ‘Westtagente’», «Reform unserer Verwal-
tungsstrukturen prufen», «Haus des Films und der Literatur fur Solothurn», «Vereinfachung
der Sammlung von Haushalts-Kunststoffen», «Bedurfnisabklarung und Suche Skaterplatz»,
«Berichterstattung und Prasenzkontrolle der stadtischen Vertretungen» und «Gemeinsames
Verwaltungsgebaude Stadt, Kanton und Regio Energie».

Von den im Berichtsjahr erheblich erklarten Vorstdssen konnten sieben Motionen («Cybersi-
cherheity», «Fremdwasserreduktion durch Reglementy», «Fremdwasserreduktion durch GEP»,
«Aufgabenulberprifung und Benchmarking», «Forderung lokale Wirtschaft», «Totalrevision
der DGO» und «Tempo 30 Obere Steingrubenstrasse») sowie zwei Postulate («Mediterrane
Nachte in Solothurn» und «Uberpriifung LED-Beleuchtungsersatz der bestehenden o&ffentli-
chen Beleuchtung») noch nicht umgesetzt werden.

Der Gemeinderatskommission wird zuhanden des Gemeinderates folgendes
beantragt:

1. Folgende Motionen und Postulate werden als erledigt von der Geschaftskontrolle abge-
schrieben:

- Motion «Erarbeitung zeitgemasser Richtlinien fur den Zugriff und die Bearbeitung von
Personendaten»
- Motion «Vereinfachung der Sammlung von Haushalts-Kunststoffen»

- Motion «Nachhaltige Fremdwasserreduktion in der Stadt Solothurn durch die Erstel-
lung eines Reglements Uber die Abwasserbeseitigung»

- Motion «Nachhaltige Fremdwasserreduktion in der Stadt Solothurn durch die Erneu-
erung des Generellen Entwasserungsplanes (GEP)»

- Motion «Aufgabenuberprifung und Benchmarking»
- Motion «Totalrevision der Dienst- und Gehaltsordnung»

- Postulat «Bedurfnisabklarung und Suche nach geeignetem Platz flir Skaterinnen und
Skater»

- Postulat «Mediterrane Nachte in Solothurn»

Uber die 21 noch pendenten Geschéfte wird im Verwaltungsbericht 2024 erneut informiert.

Die Tabelle «Berichterstattung Uber hangige und im Berichtsjahr abgeschriebene Motio-
nen und Postulate» wird genehmigt.

Als Antrag an den Gemeinderat hat die Gemeinderatskommission einstimmig
beschlossen:

1. Folgende Motionen und Postulate werden als erledigt von der Geschaftskontrolle abge-
schrieben:

- Motion «Erarbeitung zeitgemasser Richtlinien flr den Zugriff und die Bearbeitung von
Personendaten»
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- Motion «Vereinfachung der Sammlung von Haushalts-Kunststoffen»

- Motion «Nachhaltige Fremdwasserreduktion in der Stadt Solothurn durch die Erstel-
lung eines Reglements Uber die Abwasserbeseitigung»

- Motion «Nachhaltige Fremdwasserreduktion in der Stadt Solothurn durch die Erneue-
rung des Generellen Entwasserungsplanes (GEP)»

- Motion «Aufgabenuberprifung und Benchmarking»
- Motion «Totalrevision der Dienst- und Gehaltsordnung»

- Postulat «Bedirfnisabklarung und Suche nach geeignetem Platz fir Skaterinnen und
Skater»

- Postulat «Mediterrane Nachte in Solothurn»
- Motion «Fdrderung der lokalen Wirtschaft»

2. Uber die 21 noch pendenten Geschéfte wird im Verwaltungsbericht 2024 erneut informiert.

3. Die Tabelle «Berichterstattung tber hangige und im Berichtsjahr abgeschriebene Motio-
nen und Postulate» wird genehmigt.

Wolfgang Wagmann stellt den Ordnungsantrag das Traktandum hangige und pendente
Vorstosse zu verschieben. Dies aus dem Grund, weil bereits in der Fraktion festgestellt wer-
den musste, dass ein ziemlicher Diskussionsbedarf besteht. Er geht davon aus, dass die Be-
handlung des Geschafts mindestens noch eine Stunde dauern wird.

Urs Unterlerchner ist anderer Meinung und geht nicht davon aus, dass es zu langeren Dis-
kussionen kommen wird. Ist eine Erstunterzeichnerin bzw. Erstunterzeichner mit der Abschrei-
bung nicht einverstanden, wird der Vorstoss nicht abgeschrieben und verbleibt auf der Liste.
Aus diesem Grund ist die Diskussion schnell erledigt. Er geht von etwa einer Viertelstunde
Zeitbedarf aus.

Corinne Widmer merkt an, dass in der SP-Fraktion besprochen wurde, dass nur diejenigen
Vorstdsse thematisiert werden missen, die hier beantragt werden abzuschreiben. Ob die Ab-
schreibung vorgenommen werden kann oder nicht, missen die Verfasser der Vorstésse ent-
scheiden. Es gibt ein Verfasser der mal Gemeinderat war und jetzt Stadtschreiber ist aber alle
anderen sind als Gemeinderat oder Gemeinderatin anwesend.

Stefanie Ingold, Stadtprasidentin, lasst Uber den Ordnungsantrag fir die Verschiebung des
Traktandums abstimmen.

Der Ordnungsantrag wird mit 5 Ja-Stimmen zu 20 Nein-Stimmen bei 5 Enthaltungen ab-
gelehnt.

Erlauterungen zum Antrag

Stefanie Ingold, Stadtprasidentin weist darauf hin, dass eine ganze Reihe Vorstdsse existie-
ren, die noch gar nicht behandelt wurden. Diejenigen erscheinen hier in der vorliegenden Liste
nicht. Die Stadtverwaltung hat sich in Absprache mit Yves Gaudens das Ziel gesetzt, im April
eine zeitliche Planung vorzunehmen, wann welcher Vorstoss im Gemeinderat behandelt wer-
den kann. Die Stadtprasidentin ist sich bewusst, dass die aktuelle Situation unbefriedigend ist,
aber die Stadtverwaltung versucht mit dem Zeitplan eine Verbesserung zu bewirken.
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Urs Unterlerchner, Stadtschreiber, erganzt, dass viele Vorstdsse bereits im Gemeinderat be-
handelt wurden, aber noch nicht umgesetzt sind und deshalb noch nicht abgeschrieben wer-
den konnten. Diese Liste wird ebenfalls offengelegt. Im versandten Antrag sind 8 Vorstdsse
aufgelistet, die abgeschrieben werden sollen. Eine Motion muss in der Liste erganzt werden.
Es handelt sich um die Motion «Férderung der lokalen Wirtschaft». In der Beilage ist die Motion
aufgeflhrt, lediglich im Antrag nicht. Es wird gebeten, auch tber den genannten Vorstoss ab-
zustimmen. Er schlagt vor, Vorstoss um Vorstoss zu besprechen.

Heinz Fluck erkundigt sich, was denn nun der Unterschied zwischen hangig und pendent ist.
Urs Unterlerchner erklart, dass pendent diejenigen Vorstdsse sind, die bereits im Gemeinde-
rat behandelt wurden, aber noch nicht umgesetzt und abgeschrieben sind. Hangig sind dieje-
nigen, die noch nicht im Gemeinderat beschlossen wurden.

Eintreten wird nicht bestritten und stillschweigend beschlossen.

Beratung und Diskussion

Jorg Aebischer ist der Meinung, dass ein Grundsatz festgelegt werden sollte, damit eine ein-
heitliche Behandlung der Vorstdésse maoglich ist. Wann wird ein Vorstoss abgeschrieben?
Wenn der Vorstoss erledigt ist oder wenn mit der Umsetzung begonnen wurde. Bestimmt der
Motionar oder der Postulant, dann erhalt das Vorgehen einen zufalligen Charakter.

Urs Unterlerchner halt fest, dass in der Vergangenheit kein einheitliches Vorgehen praktiziert
wurde. Er versteht das Anliegen aber die Handhabung erfolgte bis anhin sehr unterschiedlich.
Der Verfasser des Vorstosses hat bisher Uber die Abschreibung entschieden.

Die Stadtprasidentin, Stefanie Ingold, I3sst jeden Vorstoss einzeln diskutieren. Gleichzeitig
erkundigt sie sich, welche Vorstdsse noch nicht abgeschrieben werden kénnen.

- Motion «Erarbeitung zeitgemasser Richtlinien fur den Zugriff und die Bearbeitung von Per-
sonendaten»

Keine Wortmeldungen.

- Motion «Vereinfachung der Sammlung von Haushalts-Kunststoffen»

Sibille Keune ist der Meinung, dass dieser Vorstoss noch nicht abgeschrieben werden
sollte. Sie sieht, dass das Thema auf nationaler Ebene geprift wird. lhr Vorstoss geht je-
doch in eine etwas andere Richtung als «nur» die Abgabe von Material im Werkhof. Dem
widerspricht kein anderes Gemeinderatsmitglied.

- Motion «Nachhaltige Fremdwasserreduktion in der Stadt Solothurn durch die Erstellung ei-
nes Reglements Uber die Abwasserbeseitigung»

Barbara Feldges schlagt vor, das Abwasserreglement fur eine definitive Abschreibung ab-
zuwarten.

- Motion «Nachhaltige Fremdwasserreduktion in der Stadt Solothurn durch die Erneuerung
des Generellen Entwasserungsplanes (GEP)»

Barbara Feldges schlagt auch hier vor, das Abwasserreglement fir eine definitive Ab-
schreibung abzuwarten.
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- Motion «Aufgabenlberprifung und Benchmarking»

Jorg Aebischer ist der Meinung, dass ein Vorstoss erst dann abgeschrieben werden kann,
wenn der Auftrag erledigt ist. Zu diesem Zeitpunkt soll mit der Motion gepruft werden, ob
der Auftrag erfullt ist. Aus diesem Grund beantragt er, die Motion «Aufgabenuberprifung
und Benchmarking» nicht abzuschreiben.

- Motion «Totalrevision der Dienst- und Gehaltsordnung»

Jorg Aebischer macht auch hier beliebt die Motion erst abzuschreiben, wenn der Auftrag
erledigt ist.

- Postulat «Bedurfnisabklarung und Suche nach geeignetem Platz fur Skaterinnen und Ska-
ter»

Barbara Feldges halt fest, dass zwar drei Vorschlage vorgestellt wurden, aber noch keine
konkrete Losung vorliegt.

- Postulat «Mediterrane Nachte in Solothurn»
Stefanie Ingold, Stadtprasidentin, halt fest, dass das Postulat erledigt ist.

- Motion «Fdrderung der lokalen Wirtschaft»

Charlie Schmid mochte auch diesen Vorstoss noch nicht abschreiben, da die neue GO
noch nicht vorliegt.

Somit gelangen noch die beiden folgenden Vorstdsse zur Abstimmung:

- Motion «Erarbeitung zeitgemasser Richtlinien fur den Zugriff und die Bearbeitung von Per-
sonendaten»

- Postulat «Mediterrane Nachte in Solothurn»

Gestutzt auf den Antrag der Gemeinderatskommission wird einstimmig
beschlossen:

1. Folgende Motion und Postulat werden als erledigt von der Geschéaftskontrolle abgeschrie-
ben:

- Motion «Erarbeitung zeitgemasser Richtlinien fur den Zugriff und die Bearbeitung von
Personendaten»

- Postulat «Mediterrane Nachte in Solothurn»

2. Uber die restlichen noch pendenten Geschéfte wird im Verwaltungsbericht 2024 erneut
informiert.

3. Die Tabelle «Berichterstattung tber hangige und im Berichtsjahr abgeschriebene Motio-
nen und Postulate» wird genehmigt.

Verteiler
Stadtschreiber
ad acta 012-1

Seite 78



Gemeinderat 19. Marz 2024

Motion der SVP-Fraktion der Stadt Solothurn, Erstunterzeichner Patrick Kappeli, vom
19. Marz 2024, betreffend «Namentliche Nennung der Personen in den Protokolleny;
inkl. Begriindung

Die SVP-Fraktion der Stadt Solothurn, Erstunterzeichner Patrick Kappeli, hat am
19. Marz 2024 folgende Motion mit Begriindung eingereicht:

«Namentliche Nennung der Personen in den Protokollen

Um die Transparenz der Politik zu erhdhen, sollen in den Protokollen die jeweiligen Personen
beim Namen genannt werden und Formulierungen wie «ein Mitglied...» sollen nicht mehr ver-
wendet werden

Begrindung:

Durch die Nennung der Namen der beteiligten Mitglieder in den Protokollen wird deutlich, wel-
che Person welche Haltung zu einem Thema einnimmt. Auf diese Weise kdnnen sowohl die
Birgerinnen und Biirger als auch Mitglieder anderer politischer Gremien die Standpunkte und
Argumente ihrer gewahlten Vertreter bzw. Ratskollegen besser nachvollziehen.

Andere Gemeinden, wie zum Beispiel Luterbach, verdffentlichen die Protokolle der Gemein-
deratskommissionen auf ihrer offiziellen Webseite und nennen dabei die entsprechenden Na-
men der Mitglieder sowie deren Aussagen.

Patrick Kappeli Marianne Wyss»

Verteiler
Stadtprasidium (mit Motion)

Zur Stellungnahme:
Stadtschreiber

ad acta 012-5, 004-1
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Motion der SVP-Fraktion der Stadt Solothurn, Erstunterzeichner Patrick Kappeli, vom
19. Marz 2024, betreffend «GRK-Protokolle gemass Offentlichkeitsgesetz allen zugang-
lich macheny; inkl. Begriindung

Die SVP-Fraktion der Stadt Solothurn, Erstunterzeichner Patrick Kappeli, hat am
19. Marz 2024 folgende Motion mit Begriindung eingereicht:

«GRK-Protokolle gemiss Offentlichkeitsgesetz allen zugénglich machen

Um die Transparenz der Politik gegenuber den Burgerinnen und Burgern, sowie den GR-Mit-
gliedern zu erhdhen, sollen die Protokolle der GRK gem. Offentlichkeitsgesetz allen zuganglich
gemacht werden.

Begriindung:

Durch die 6ffentliche Verfugbarkeit der GRK-Protokolle erhalten Blrgerinnen und Burger Ein-
blick in die Diskussionen und Entscheidungsfindungen der GRK. Auch haben alle GR Mitglie-
der den gleichen Wissensstand und nicht nur ein paar wenige, welche in der GRK vertreten
sind.

Andere Gemeinden wie z.B. Luterbach veroffentlichen die GRK-Protokolle auf ihrer Gemein-
dewebseide.

GRK-Protokolle sollen auch bei uns auf unserer Website der Stadt Solothurn veréffentlicht
werden, unter Beachtung der geltenden Datenschutzbestimmungen und unter Bericksichti-
gung von moglichen Ausnahmen gemass dem Offentlichkeitsgesetz.

Patrick Kappeli Marianne Wyss»

Verteiler
Stadtprasidium (mit Motion)

Zur Stellungnahme:
Stadtschreiber

ad acta 012-5, 004-1
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9.

Verschiedenes

Urs Unterlerchner orientiert, dass auf vielfaltigen Wunsch hin an der heutigen Gemein-
deratssitzung die Antrage zu den Abstimmungen an die Wand projiziert werden. Da
es sich um die erste Sitzung der neuen Protokollfuhrerin Sibylle Beck handelt, unterstutzt
Irene Reiner die Protokollfiihrerin und bedient die Projektion der Antrage. Es wird bei die-
sem Testlauf um etwas Geduld gebeten, gerade bei Gegenlberstellungen kann es zu
Verzogerungen kommen. Am Schluss kdnnen Rickmeldungen an den Stadtschreiber ge-
macht werden, ob das Vorgehen beibehalten werden soll oder nicht.

Urs Unterlerchner bestatigt auf das Votum von Charlie Schmid unter dem Traktandum 2
hin, dass es bis anhin nicht Gblich war, einen Lebenslauf bei Wahlgeschaften von Kom-
missionsmitgliedern zu verdffentlichen. Der Stadtschreiber schlagt vor, das neue Vorge-
hen auf die neue Legislatur hin einzufiihren. Es ware seltsam, am Ende der Legislatur
einen Systemwechsel vorzunehmen. Die neuen Kandidaten mussten einen Lebenslauf
vorlegen — obwohl da keine Gegenwehr zu erwarten ware - aber von den bisher gewahlten
Kommissionsmitgliedern wirde kein Lebenslauf vorliegen. Der Stadtschreiber bittet die
Fraktionsprasidien um Mitteilung, ab wann das neue Vorgehen eingeflihrt werden soll.

Urs Unterlerchner nutzt die Gelegenheit und teilt dem Gemeinderat mit, dass von Bur-
gerinnen und Burgern immer wieder die Riuckmeldung eingeht, dass die Exekutivmitglie-
der auf der Homepage der Stadt Solothurn nicht auffindbar sind. Werden nun von Kom-
missionsmitgliedern Lebenslaufe o6ffentlich aufgeschalten, da sie Bestandteil des Proto-
kolls sind, dann ware es wichtig, dass die Exekutivmitglieder wenigstens auf der Home-
page ersichtlich sind. Er schlagt vor, eine Abstimmung dartber durchzufiihren, ob Adresse
und E-Mail oder nur eine E-Mail Adresse auf der Homepage Uber die Exekutivmitglieder
veroffentlicht wird. Welche E-Mail Adresse verdffentlicht werden kann, misste von jedem
Gemeinderatsmitglied der Stadtverwaltung mitgeteilt werden.

Corinne Widmer halt fest, dass wohl alle Anwesenden ohne publizierten Lebenslauf ge-
wahlt wurden. Die Frage stellt sich, was man unter «Lebenslauf» versteht. Sind Angaben
zu Alter, Anzahl Kinder, berufliche Tatigkeit und Freizeitaktivitadten ausreichend? Darunter
versteht Corinne Widmer kein CV (Curriculum Vitae). Sie erachtet es nicht als sinnvoll von
Kommissionsmitgliedern einen Lebenslauf einzufordern, aber von einem Gemeinderat
oder einer Gemeinderatin nicht. Aber dies muss jeder flr sich selber entscheiden. Sie
selber erachtet die Thematik als schwierig.

Wolfgang Wagmann schlagt im Sinne einer schnellen Ubergangslésung vor, das Alter
und den Beruf anzugeben. Somit kann festgestellt werden, ob der berufliche Hintergrund
im Kontext zur Kommission steht oder nicht. Konnte man dies einflihren, ware es ein klei-
ner aber wichtiger Schritt.

Christian Riggenbach erganzt, dass der Gemeinderat anhand von Beruf und Alter ge-
wahlt wird, da diese Angaben auf den Wahllisten vorhanden sind.

Die Stadtprasidentin, Stefanie Ingold, fasst zusammen, dass es sich um eine Praxisan-
derung handelt, da bis anhin von Kommissionsmitgliedern keine Lebenslaufe eingefordert
wurden. Das Stadtprasidium nimmt das Anliegen mit. Die Fraktionsprasidien sind aufge-
fordert ihre Meinungen kundzutun. Ein Antrag liegt nicht vor.

Urs Unterlerchner nimmt die Thematik der Veroéffentlichung der E-Mail Adressen der
Exekutivmitglieder auf der Homepage der Stadt Solothurn erneut auf. Er mochte die Ge-
legenheit nutzen, die Meinung der 30 anwesenden Gemeinderatsmitglieder zu diesem
Thema zu horen, damit die Stadtverwaltung weitere Schritte einleiten kann. Die
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Handhabung der unterschiedlichen Ruckmeldungen ist zeitintensiv. Eine einheitliche Lo-
sung ist anzustreben.

Stefanie Ingold, wiirde eine einheitliche Regelung begrissen, sieht aber die unterschied-
lich vorherrschenden Meinungen dazu. Aufgrund der Rickmeldungen wird die Stadtkanz-
lei einen Vorschlag erarbeiten.

- Stefanie Ingold, Stadtprasidentin, teilt mit, dass am 23. Marz 2024 die Earth Houre statt-
findet von 20:30 Uhr bis 21:30 Uhr. Die Stadt Solothurn wird sich wie letztes Jahr auch
daran beteiligen.

- Weiter informiert Stefanie Ingold, Stadtprasidentin, dass am 27. Marz 2024 die Zertifizie-
rung der Stadt Solothurn mit dem Unicef-Label auf dem Giggi Spielplatz stattfindet.

- Am Freitag feiert die Classionata Premiere ihres Jubildumskonzerts 25 Jahre. Die Stadt-
prasidentin, Stefanie Ingold, kann aus bekannten Griinden nicht teilnehmen. Es sind zwei
Tickets abzugeben. Es ware schon, wenn ein Vertreter der Stadt Solothurn das Sinfonie-
konzert im Konzertsaal besuchen kdnnte. Interessierte sollen sich bis morgen in der Stadt-
verwaltung melden.

- Markus Jaggi weist darauf hin, dass in der Onlineausgabe der Solothurner gelesen wer-
den konnte, dass sich die Feuerwehr Solothurn bei der Gemeinde Biberist um Arbeit be-
muht. Im Gemeinderat wurde besprochen, dass die Feuerwehr Solothurn Dienstleistun-
gen fur andere Gemeinden erbringen kann. Im Gemeinderat Biberist wurde das Angebot
nun diskutiert. Markus Jaggi war jedoch der Ansicht, dass der Gemeinderat beschlossen
hat, dass die Gemeinden auf die Stadt Solothurn zukommen sollten und nicht die Feuer-
wehr der Stadt Solothurn offensiv in anderen Gemeinden wirbt. Er hatte gerne gewusst,
wie es zu diesem Zeitungsbericht gekommen ist.

Stefanie Ingold halt fest, dass das eingereichte Postulat von Patrick Kappeli klar verlangt,
dass in den umliegenden Gemeinden abgeklart wird, ob ein Bedarf flir eine Zusammen-
arbeit besteht. Diesen Auftrag hat die Stadtprasidentin erfullt. Es hat Gemeinden gegeben,
welche die Thematik im Gemeinderat traktandieren, um den politischen Entscheid abzu-
holen. Uber diesen Weg ist die Angelegenheit wohl an die Medien gelangt.

- Heinz Fluck spricht die Terminierung der Zustellung der Mitwirkungsberichte an. Beim
Westbahnhof wurde die Mitwirkung am 7. Marz 2024 den Organisationen und Einzelper-
sonen gesendet. Einen Monat vorher wurde das Vorgehen im Gemeinderat besprochen.
Diejenigen, die mitwirken fihlen sich nicht ernst genommen, wenn sie den Mitwirkungs-

bericht und die Reaktion auf viele der Eingaben noch nicht lesen konnten. Aber bereits
Uber die Auflage beschlossen wird. Das Vorgehen sollte anders terminiert werden.

Schluss der Sitzung: 22:50 Uhr

Die Stadtprasidentin: Der Stadtschreiber: Die Protokollfihrerin:

A i VRUTH
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